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Remissredogorelse

Sammanlagt har 33 remissvar inkommit.

Remisstiden har varit 30 november 2021 till 28 februari 2022.
Remissvar fran politiska partier har utelamnats fran remissredogaérelsen.

I dokumentet ges en sammanfattning av inkomna synpunkter och en redogdrelse for Region
Ostergatlands hantering av dessa. De synpunkter som aterkommer i flera remissvar hanteras samlat.
Dérefter sammanfattas tillkommande synpunkter per remissinstans tillsammans med Region
Ostergdtlands kommentar. Sammanfattningen omfattar framst sddana synpunkter dar
remissinstanserna pekat pa behov av revidering i forslaget till lansplanen.

Yttranden i sin helhet finns pé& Region Ostergotlands webbplats eller férmedlas av Region
Ostergdtland.
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1. Geografisk fordelning av investeringar

Flera remissinsatser (Valdemarsviks kommun, Ydre kommun, Odeshégs kommun m.fl.) framfor att
lansplanen inte tillrackligt belyser forutsattningarna i hela Ostergétland och, som ett resultat, att
satsningarna koncentreras till de mer tattbefolkade delarna i slattlandskapet. Utgangspunkten for
lansplanen ar Utvecklingsstrategi for Ostergétland och dess rumsliga inriktning, vilket beskrivs i
planen. | utvecklingsstrategin framgar tydligt ett geografiskt helhetsperspektiv. Olika platsers
forutséttningar ska belysas och beaktas.

Region Ostergétland anser att ldnsplanen for transportinfrastruktur pé ett tydligt satt anlagger ett
geografiskt helhetsperspektiv. Ett geografiskt helhetsperspektiv innebér att platsers forutsattningar far
styra insatsen. Nar det galler transporter, bade person och gods, &r dessa mest intensiva och frekventa i
de tatbefolkade delarna av lanet. Har stélls stérre krav pa transportinfrastruktur. Att en stor del av
investeringarna sker i de tatbefolkade delarna och for att koppla samman l&nets centralorter med de
primara arbetsmarknadscentra som finns i lanet ar en tydlig strategi for att uppna ett funktionellt val
fungerande Ostergotland. For att uppna det och samtidigt sakerstalla miljomassigt hallbara transporter
kravs kollektiva l6sningar i strak dar lanets landsbygder, byar och mindre orter kopplas upp mot starka
strak och darmed starka arbetsmarknader. Ett geografiskt helhetsperspektiv innebar inte att tillgangliga
budgetmedel fordelas lika Gver lanets 13 kommuner. En satsning pa cykel i nagon av de storre
staderna i Osterg6tland kan gynna en pendlare som darigenom far kortare restid med expressbuss om
fler i de tata miljoerna valjer gang eller cykel framfor bil for korta transporter for att ta ett exempel.

Region Osterg6tland kommer som del i arbetet med den rumsliga strategin att fordjupa den rumsliga
inriktningen i utvecklingsstrategin vad galler transporter for att tydligg6ra hur ett geografiskt
helhetsperspektiv kan genomsyra den regionala planeringen och bidra till en effektiv kommunal
planering. Bland annat kommer bilden 6ver transportstrak uppdateras och fordjupas.

2, Nationell respektive regional transportinfrastrukturplan
Region Ostergétland vill pAminna om den uppdelning som finns i svensk
transportinfrastrukturplanering i nationell och regionala planer. | de regionala planerna finns
resterande vagnat och méjligheter till medfinansiering av atgarder i 6vriga delar och pa kommunalt
vagnat i vissa delar. | den nationella planen aterfinns investeringar i infrastruktur for luft- och sjofart,
jarnvég och det nationella stamvagnatet. Allt underhall och vidmakthallande ligger dessutom i den
nationella planen, det galler saval stamvagnat som 6vriga vagar och jarnvagar.

Detta gor att det blir svart att fa en helhetshild. Nagra remissinstanser har papekat brister i
beskrivningen eller efterfragat investeringar i objekt som aterfinns i nationell plan. Riksvag 50 och
dubbelspéret mot Hallsberg 4r tva exempel. Region Ostergétland inser att det hér kan vara ett problem
och att framstallningen i planen ibland inte hjalper till da lansplanen t.ex. inkluderar det nationella
stamvagnatet d& det ocksa har regionala funktioner. Region Ostergétland kommer inom ramen for
arbetet med den rumsliga strategin fortydliga helhetsbilden av transportinfrastrukturen, bade vad
géller nulaget och dnskat lage. Region Ostergétland vill vidare peka pa stallningstagandet i yttrandet
over nationell plan dar behovet av drift- och underhallsatgarder lyfts fram.

3. Prioritering av atgarder i potter

Flera remissinstanser pekar behov av en tydligare process, inte minst vad galler smarre atgarder i
ovrigt vagnit. Region Ostergotland delar den bedomningen. Det &r avsikten att tillsammans med
Trafikverket och lanets kommuner bygga en strukturerad process for prioritering och samplanering
som mojliggor att forverkliga lansplanens ambitioner. Detta &r ett arbete som kommer inledas under
2022 i de samverkansfora som Region Ostergétland har med lanets kommuner, dven beskrivet i
lansplanens avslutande kapitel.
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Tidigare lansplaner har inkluderat en bilaga som listar de objekt som l&dnets kommuner framfért som
onskvarda under processen med framtagandet av planen. For att undvika otydlighet kring en sadan
listas status inkluderas ingen sadan bilaga i denna lansplan. Prioritering av atgarder inom potter utver
de namngivna objekten kommer géras i samrad med Trafikverket och lanets kommuner med
ambitionen att dver tid 6ka transparensen och tydligheten i planen pé objektsniva. Har ar en
uppdatering av cykelstrategin och en utredning av énskvarda atgarder i L- och R-straken viktiga
byggstenar.

I regeringens direktiv for atgardsplaneringen for planperioden 2022-2033 anges att objekt som berdknas
Overstiga kostnad om 50 miljoner kronor och planeras genomféras under planperioden ska anges i en
redovisning (tidigare var detta beloppet 25 miljoner). Flertalet av remissinstanserna har fort fram
enskilda objekt som inte nar upp till en kostnad om 50 miljoner och som darfor inte namnges. Den pott
for trimningsatgarder som finns angivet i forslaget ska bl.a. ga till den hér typen av atgarder och objekt.
Vilka av de enskilda objekten som blir aktuella avgors forst i fortsatt process och fortsatt prioritering
mellan objekt utifran angiven prioriteringsordning. Att de inte namns i planen innebar alltsa inte att de
ar bortprioriterade utan ingar i den fortsatta beredningen av de potter som finns avsatta.

4. Medfinansiering

Flera remissinstanser upplever att kraven pa medfinansiering &r otydliga. For atgarder pa kommunalt
vagnat styrs kraven av Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.. For atgarder for gang och cykel langs statligt vagnat har Region
Ostergotland fortydligat skrivningarna i lansplanen. Inga ytterligare krav pa medfinansiering finns.
Samtidigt innehaller atgarder ofta olika delar dar en paketldsning arbetas fram och dar en fordelning
av kostnaderna gors baserat pa en helhetsbedémning. Det kan till exempel galla
omstigningshallplatser.

5. Naringslivets transporter

Nar det géller ndringslivets behov av transporter och godstransporter framfor flera remissinstanser
(Ostsvenska handelskammaren, LRF m.fl.) att lansplanen inte i tillracklig omfattning belyser dessa
behov. Region Ostergdtland anser att naringslivets behov har beaktats i framtagandet av planen.
Samtidigt har Region Ostergétland gatt igenom planen och fortydligat och kompletterat
framstallningen i planen sa att detta framgar annu tydligare.

6. Andra resbehov an arbetspendling

Nagra remissinstanser (Vadstena kommun, Odeshégs kommun m.fl.) anser att forslaget bor inkludera
och redovisa andra resbehov n arbetspendling. Har vill Region Ostergétland pdminna om redan
fattade beslut, inte minst trafikforsérjningsprogrammet och darmed prioriteringen av arbetspendling.
Region Ostergétland & medveten om att person- och godstransporter kan ha ett annat monster an
pendlingen. Region Ostergdtland ser positivt pd att férdjupa kunskapen pa detta omrade for att fa dnnu
battre beslutsunderlag. Samtidigt kvarstar behovet av att prioritera inom begransade budgetmedel och
om fritids- och turistresor prioriteras upp innebar det med nédvandighet att annat behdver prioriteras
ned.

7. Samarbeten over lansgrans

Flera remissinstanser (Motala kommun, Hallsbergs kommun, Vimmerby kommun m.fl.) har haft
synpunkter kopplat till Region Ostergotlands samarbete dver lansgranserna. Av forslaget framgar att
Region Ostergétland aktivt arbetar i storregionala sammanhang, som exempelvis En béttre sits i fragor
om infrastruktur och Ostra Mellansverige (OMS) i utvecklingsfragor i stort. Inom En battre sits har
Storregional analys 2020 tagits fram, och inom OMS finns underlag som Nodstadsrapporten och
OMS 2050. Region Ostergétland konkretiserar vidare de mél och samarbeten som gors genom egna
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underlag, program och riktlinjer m.m., som féreliggande forslag till lansplan, och den tagstrategiska
malbilden. Utver detta har Region Ostergétland lopande kontakter med grannregionerna.

Region Ostergétland gor stallningstagandet att forslaget innehaller en fullgod beskrivning av de
samarbeten regionen ingar i. For 6vrigt avser Region Ostergétland att fortsétta och fordjupa
diskussionerna ver lansgranserna dar sa ar aktuellt. Region Osterg6tland har haft dialog med grannlan
vid framtagande av forslaget, bl.a. med Kalmar lan.

8. Ytterligare synpunkter per remissinstans

Nedan foljer synpunkter som inte besvarats ovan. Remissinstansernas synpunkter har sammanfattats
till att framst omfatta sadana synpunkter dar remissinstanserna pekat pa behov av revidering i forslaget
till 1ansplanen.

Askersunds kommun
Askersunds kommun saknar satsningar pa ett mellanregionalt cykelstrak fran Motala norrut mot
Askersund och Orebroregionen.

Region Ostergotlands kommentarer

En eventuell cykelvéag norrut fran Motala blir foremal for fortsatt beredning i arbetet med att
revidera cykelstrategin. Region Ostergétland konstaterar att strackan inte finns med i
nuvarande cykelstrategi.

Boxholms kommun
Boxholm har synpunkter avseende riksvég 32 och om att ytterligare objekt ska foras in i forslaget.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergotland star fast vid att inte ta stallning till om delar av de foreslagna atgarderna
pa riksvéag 32 ska genomforas som del av lansplan utan denna bedémning gors tidigast vid
nésta planrevidering, vilken sannolikt sker 2026. Region Ostergétland avser féra dialog med
Trafikverket om behovet av att fora 6ver vag 32 till det nationella stamvégnatet.

| Trafikverkets forslag till nationell finns 1,25 miljarder avsatta for mittseparering och
mittraffling i det regionala vagnatet som ska fordelas proportionellt utifran foreslagna atgarder
i lansplaner. I skrivande stund ar det oklart hur detta paverkar Ostergétlands lansplan. Region
Ostergotland féljer utvecklingen.

Byalag 1050

Byalag 1050 har synpunkter gallande planens fokus pa, och beskrivningar av, strak med bl.a.
beskrivningar av brister; forslag pa ytterligare atgarder som ska tillforas forslaget; avsaknad av
atgarder i det mindre vagnatet; fler atgéarder vad géller sakra GC-végar vid trafikfarliga vagar.

Nar det géller hallbarhetsbedémningen anser Byalag 1050 att statistiken inte stammer; 6nskemal om
att utreda och redovisa orsak till att det ar i tatorterna som kollektivtrafikresorna ékar; behov av GC-
vagar langs trafikfarliga vagar bor inkluderas sa att barn kan transportera sig; kalla till
scenario/planalternativ saknas.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 1 ”Geografisk fordelning av investeringar”.
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Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin ska strakkartan ses 6ver. Uppdateringen av
cykelstrategin kommer belysa behovet av cykelvagar i lanet. Region Ostergotland anvander
officiell statistik fran SCB. De planalternativ som det refereras till ar de alternativ som anvants
i hallbarhetsbedémningen. Dessa kommer inte att uppdateras. Nar det galler konkreta atgarder
langs lansvag 1050 kommer dessa forslag hanteras inom ramen for den fortsatta beredningen.
Se aven avsnitt 3 "Prioritering av atgérder i potter”.

Finspangs kommun

Finspangs kommun har 6nskemal om dialog tillsammans med Region Ostergotland i projektet for ny
strackning genom Finspang, samt synpunkter pa att tillganglighet och restid till och fran Norrkopings-
och Linkopings resecentrum maste forbéttras; att dialog och samsyn maste finnas for objekt som loper
over lansgrans; att ytterligare objekt och bristutredningar och atgardsvalsstudier ska foras in i
forslaget.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 3 “Prioritering av atgirder i potter”, 4
”Medfinansiering” och 7 ”Samarbeten dver lansgrans”.

Region Ostergétland valkomnar fortsatt dialog, och delar synpunkten om vikten av att éka
tillgangligheten till och fran Norrkoping och Linkdping och vill betona att sadana atgarder ar
prioriterade. Nagra ytterligare atgardsvalsstudier av riksvag 51 &r i nulaget inte aktuella. En ny
bedémning kommer goras nar planerade atgarder r utforda, men i dagslaget planeras inga
ytterligare atgarder inom ramen for lansplanen.

Kinda kommun

Kinda kommun har foljande synpunkter pa forslaget: forbifart Kisa saknas; ytterligare objekt och
utredningar/atgardsvalsstudie ska tillforas forslaget; samordning av kollektivtrafik 6ver lansgrans
saknas och att forslaget maste belysa studie- och arbetspendlingen som sker dver lansgransen; den
stora satsningen pa atgarder kopplat till Ostlanken far inte hindra annan lokal utveckling i regionen;
forslaget saknar koppling mellan beskrivning av arbetsmarknad och reflektioner samt om resonemang
kring pandemin paverkan pa pendling, nya digitala mojligheter; forslaget har ett for stort fokus pa
urbanisering som riskerar stanga bort nya trenders moéjligheter fér landsbygdskommuner; bristféllig
omnamning av kommuner som Kinda och Valdemarsviks kommuner i beskrivningen av pendlingen i
lanet.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 3 *Prioritering av atgérder i potter” och 6 ”Andra
resbehov dn arbetspendling”.

I studien Det funktionella Ostergétlands fas en tydlig bild av hur Ostergétland samspelar med
grannldnen. Dialog fors med Region Kalmar 1an och samordning har skett tidigt i processen i
framtagandet av lansplanen.

Utdver detta gor Region Ostergétland stallningstagandet att beskrivning av eventuella effekter
av pandemin ar tillracklig. Forslaget bidrar till att kunna forstarka sadana effekter Kinda
kommun lyfter fram. Kinda kommuns del i Linkdpings arbetsmarknadsregion, och den
branschbredd som bl.a. Linkdping har, ar sddana branscher som i storre grad kommer kunna
dra fordel av maéjligheten till distansarbete. Sedan tidigare har atgarder pa strackan Kisa-
Linkdping gjorts.
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Region Ostergétland avser att i borjan av planperioden bjuda in Kinda kommun och
Trafikverket for att diskutera mojligheterna och forutsattningarna att i kKommande
planrevideringar inkludera atgarder for att hantera genomfartsproblematiken i Kisa.

Hallsbergs kommun
Hallsbergs kommun har synpunkter pa att samma standard behover galla pa objekt som I6per Gver
lansgranser, samt att sjofart bor ges mer utrymme i forslaget.

Region Ostergodtlands kommentarer
Region Osterg6tland hanvisar till avsnitt 7 ”Samarbete dver linsgrins”, samt vill poangtera att
atgarder kopplat till sjofart ar en nationell angeldgenhet som hanteras i den nationella planen.

Lantbrukarnas riksforbund, LRF Ostergotland

LRF har foljande synpunkter: det gors inte tillrackliga satsningar pa det mindre vagnatet avseende bl.a.
bérighet for att klara transporter; att naringslivets transporter riskerar att glémmas bort nér satsningar
till storsta del tillfaller det stora vagnétet; 6kad satsning pa kollektivtrafik kraver kompletterande
satsningar pa atgarder som pendlarparkeringar, kortare cykelstrackor m.m.; det finns anledning att
lyfta behov om 6kad kapacitet pa E4an; satsningar pa gang och cykel maste fylla ett naturligt behov
och byggnation av sadana anlaggningar tar mycket mark, ofta jordbruksmark i ansprak.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Osterg6tland avsatter en jamfort med andra regioner relativt stor summa till det
enskilda vagnatet och prioriterar detta. Det aligger sedan naringsidkarna att genomfora
eventuella tgarder. Region Ostergotland har i yttrandet p& nationell plan dessutom lyft
behovet av drift- och underhallsatgarder pa det mindre vagnatet.

Region Ostergotland har i forslaget gjort de prioriteringar mellan objekt och &tgéarder som
anses ge storst maluppfyllelse. Kompletterande atgarder vid satsningar pa kollektivtrafik ar
viktigt. Detta gors i efterféljande processer. Region Ostergotland bevakar och yttrar sig
regelbundet 6ver nationella objekt, som E4an. Avvégning av intressen &r en central del i
samhallsplaneringen. Intresseavvagningar mellan jordbruksmark och andra intressen sker
inom planeringen.

Linkopings kommun

Linkdpings kommun har féljande synpunkter: for straket rv 35 N fran E4 (Norrkdpingsvagen) bor
utredning och atgéarder samordnas med projektet Ostlankens dragning genom Linkdpings tatort;
Torvingeleden, &ndrad dragning av rv 35 norr om Linkopings flygplats, bor finnas med bland de
namngivna vaginvesteringsobjekten i slutet av planperioden; for Trafikverkets utredning av kapacitet
vid Kallerstarondellen &r det viktigt att kommunen bjuds med att delta i det fortsatta arbetet; trafikplats
Malmen bér omnamnas som viktigt objekt pa langre sikt.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergétland delar Linkopings kommuns intresse av att 6ka framkomligheten i staden
for kollektivtrafiken och prioriterar darfor atgarder som bidrar till att 6ka detta. | dagslaget ser
inte Region Ostergotland behov av ny strackning av riksvag 35, eller att det finns utrymme att
lagga till Torvingeleden som utredningsobjekt. Onskemélet om cykelstrackningar inte kommer
bildggas lansplanen, men underlaget &r viktigt for fortsatta processer. Se vidare under avsnitt 3
”Prioritering av atgérder i potter”..
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Angéende trafikplats Malmen ser Region Ostergétland ett behov av fortsatt dialog for att
tydliggora vilka behoven ar. Region Ostergétland ar angelagna om att inte forsvaga
kollektivtrafikens attraktivitet i relation till bilen. Region Ostergétland valkomnar darfor
onskemal om fortsatt dialog.

Linkopings universitet
LinkOpings universitet har inga synpunkter.

Linsstyrelsen Ostergotland
Lansstyrelsen Ostergétland har synpunkt pé att det saknas forklaring till valt nollalternativ vilket gor
att miljobedémningens jamférelseresonemang haltar.

Region Ostergotland kommentarer
Forslaget till lansplan har kompletterats med beskrivning av nollalternativ.

Mjolby kommun

Mjo6lby kommun har foljande synpunkter: atgarder pa sédra stambanan ar av yttersta vikt for att
sakerstalla regional tagtrafik, likasa atgarder i gatunatet i Linkoping och Norrképing sa det gynnar
kollektivtrafikens tillganglighet, och stodjer vidare planer pa en framtida pendeltagstation i véstra
Linkoping; det ar onskvart att mer medel fordelas till LTP:er vid framtida revideringar av nationell
plan; transportstraket riksvag 32 Mjélby — Boxholm — (Sommen); ytterligare planskild korsning i
Mantorp; ytterligare bristutredningar och objekt som ska tillféras forslaget; dnskemal om 80-standard
for vagobjekt.

Region Ostergotland
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 3 *Prioritering av atgérder i potter” och 4
”Medfinansiering”.

Angdende vag 32 star Region Ostergétland fast vid att inte ta stallning till om delar av de
foreslagna atgéarderna ska genomforas som del av lansplan, och héanvisar till kommentar pa
Boxholms kommuns synpunkt. Gallande planskildhet i Mantorp valkomnar Region
Ostergotland fortsatta dialoger om vilka mojligheter som finns, och 4r angelagna att kunna
diskutera samplanering kopplat till trafikforsorjning och ny vardcentral. Region Ostergétland
kommer som en del av arbetet med den rumsliga strategin se 6ver, uppdatera och férdjupa
bilden dver lanets transportstrak. Fragan om hastighetsstandard blir en del i Gversynen.

Gallande mer medel till lanstransportplaner medverkar Region Ostergétland i sammanhang,
bl.a. En Battre Sits, som aktivt arbetar med att yttra sig infor, och dver, nationell plan. Det &r i
dessa sammanhang som det finns reell mojlighet att paverka de ekonomiska ramarna.

Motala kommun

Motala kommun har féljande synpunkter: forslag bor fortydligas avseende hur regionen arbetar med
utveckling i hela lanet; fortydligande hur planen avser behandla sarskilda objekt; krav pa
konkretisering i fortsatta processer avseende de dnskemal om objekt som inte tagits med i plan; det
saknas tydliga mal som sakrar kopplingen och samarbetet med angransande regioner; planens fokus pa
stora strak riskerar att exkludera landsbygden; kommunen ser positivt pa att utredning for att
identifiera potentiella framtida pendeltagsstationer kommer ske, men att ett storre grepp om fragan
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behover tas dar regionens starka jarnvagsnét skapar goda forutsagningar for fler stationer, exempelvis

Godegard i Motala kommun.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Osterg6tland hanvisar till avsnitt 1 ”Geografisk fordelning av investeringar”, 3
”Prioritering av atgérder i potter” och 7 ”Samarbete Gver lansgrans”.

Region Ostergotland avser att fordjupa arbetet med hallbara transporter och mobilitet i det
pagaende arbetet med en rumslig strategi. Region Ostergotland vill papeka och fortydliga att
sa som namns i forslaget till lansplan gallande utredning av identifierade pendeltagsstationer i
tagstrategiska malbilden, galler det i forsta hand pendeltagsstation i vastra Linkoping och i

andra hand Aby. Godegérd ar inte aktuell fér utredning.

Norrkopings kommun
Norrkopings kommun vill betona vikten av att slutsatserna som dragits i atgardsvalsstudien for

koppling E4-Kolmardens Djurpark och trafiksituation i Krokek, sker utifran en period som praglats av

pandemin och att regionen och kommunens gemensamt behdver félja fortsatt utveckling.

Region Ostergotlands kommentar

Region Ostergotland delar Norrképings kommuns bedémning vad géller vikten av att folja

utvecklingen i Krokek.

Nykopings kommun

Nykopings kommun har synpunkter avseende att Stockholm Skavsta saknas i den storregionala

beskrivningen, och vill framhalla betydelsen av fortsatt god och utvecklad tillganglighet ver
lansgransen pa Tunabergshalvon.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergotland utgdr fran systemanalysen i En béttre sits vad galler prioriteringar. Nar
det galler Tunabergshalvon delar Region Ostergotland bedémningen om vikten av gott
samarbete med bade Nykopings kommun och Region Sérmland. Det galler inte minst Stavsjo
som funktionellt har en tydlig koppling till Norrkdping genom en relativt sett omfattande
arbetspendling 6ver l&nsgréansen.

Region Jonkopings lan
Region Jonkopings lan dnskar att nya stambanor i sin helhet beskrivs pa ett tydligare sétt.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergétland hanvisar till det vergripande resonemanget om nationell och regionala
planer under avsnitt 2. | arbetet med rumslig strategi kommer det Region Jonkdpings lan
efterfragar preciseras. Region Ostergétland valkomnar en fordjupad dialog med Region

Jonkdpings l&n kring nya stambanor.

Region Kalmar lan

Region Kalmar lan vill pAminna om betydelsen av att tillsammans fa till stand 6verenskommelser om

samtida utbyggnader av regionala végarna 23/34 och 35 mellan Vimmerby och Kisa respektive

Atvidaberg och Overum, samt énskar att forslaget belyser sésongsvariationer i trafikfloden.
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Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergotland instimmer i vikten av samplanering vid &tgérder 6ver lansgransen.
Region Osterg6tland har sedan tidigare uttryckt sig positivt till en forutsattningslos dialog om
riksvdg 23/34 och 35 i samband med yttrandet 6ver Region Kalmar lans handlingsprogram for
transportinfrastruktur. 1 samband med samrad infor innevarande planrevidering mellan Region
Ostergétland, Kalmar och Jonkaping framkom tydligt att Region Kalmar inte har for avsikt att
prioritera ovannamnda strackor pa sin sida lansgransen i nartid.

Region Stockholm
Region Stockholm har inga synpunkter.

Region Sormland
Region Sérmland har inga synpunkter.

Region Vastmanland
Region Véstmanland har inga synpunkter.

Region Orebro lin
Region Orebro I&n har inga synpunkter.

Riksforbundet Enskilda Vagar

Riksforbundet Enskilda Vagar har foljande synpunkter: valkomnande av satsningar pa trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter; de betonar problematiken med enskilt huvudmannaskap i bostadsomraden,
om behov av kunskap och ekonomiska bidrag for att kunna forandra trafiksékerheten pa ett bra sétt;
prioritering av cykel maste medfora avsatta medel for enskilda végar; alla regioner ska avsétta mer
resurser for utredningar och information och hur enskilda véagar kn arbeta battre med framtida
klimatanpassningar.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergotland delar i mangt och mycket den analys och de problem som foreningen
belyser, men vill ocksa papeka som foreningen sjalv ger uttryck for, att de foreslag som
foreslas ligger utanfor Region Ostergétlands radighet. Region Ostergétland paverkar ansvariga
myndigheter i andra sammanhang.

Soderkopings kommun

Sdderkopings kommun har foljande synpunkter: potter for att 6ka andel resande i kollektivtrafik bor
inkludera mobility management; det gar inte utlasa hur fyrstegsprincipen har beaktats i framtagandet
av forslaget; vilka atgarder som pa sidan 20 betraktas som redan beslutade framgar inte; det ar svart att
identifiera var i forslaget effekter for bostadshyggandet aterfinns; 6nskemal om ytterligare namngivna
objekt i forslaget och i arbetet med cykelstrategin; det &r av vikt att kommunens framférda brist- och
behovsbeskrivningar hanteras; forslaget saknar analys av naringslivsperspektiv generellt och
besoksnaringsperspektiv specifikt; perspektivet om affarsmojligheter kopplat till cykling saknas; hur
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framforda brister utanfor straken hanteras framgar inte; och att det &r bekymmersamt om inga
ytterligare atgardsvalsstudier an de presenterade kommer goras; hur bristbeskrivningar pa kommunala
gatundtet hanteras saknas; den nedre beloppsgransen for stérre vaginvesteringar saknas; det ar en lagre
pott for stod till kommunalt vagnat i foreslaget an i innevarande plan; kommunernas bruttolistor dver
brister/behov pa statligt vagnat saknas; mer pengar till vagatgarder bor ligga tidigare i planperioden;
vad som galler for medfinansiering for atgarder och atgardsvalsstudier; det bor framga hur fordelning
av potter, prioriteringar och fortsatt process gar till; att bristanalyser och objekt som kommer
finansieras till 100% presenteras fér kommunerna.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Ostergotland vill forst kommentera de synpunkter som framfors om forslagets
otydlighet. I lag och férordning regleras vad som ar mojligt att avsatta pengar till for atgarder.
Mobility management &r inte sddana atgarder enligt gallande tolkning av lagrummet som
gjorts av Trafikverkets jurister. Region Ostergétland har tillsammans med ménga andra
regioner papekat detta problem. Trafikverket utgar vidare fran fyrstegsprincipen i sina
atgardsvalsanalyser. De objekt fran foregaende plan som Soderkopings kommun eftersoker,
framgar av punktlistan i remissversionens sida 20. Region Ostergdtland gor bedémningen att
den effektbedomning som gors kopplat till bostader, pa remissversionens sida 28, ar fullgod
for syftet. En justering ar inte aktuell. Brister utanfor de angivna straken som inte ar angivna
har inte prioriterats i forslaget.

For synpunkter om ytterligare objekt samt objekt kopplat till cykelstrategin, samt for
synpunkter om hantering av objekt och framforda brister m.m. och fortsatt process, hanvisar
Region Ostergétland till avsnitt 3 *Prioritering av atgirder i potter”. Dar kommenteras ocksa
kommunernas nskemal om att bruttolista 6ver inskickade objekt ska redovisas.

Region Ostergotland vill pAminna om fastlagda mal och prioriteringar i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet som ocksa ar vagledande for lansplanen. Generellt &r
arbetspendling prioriterat i lansplanen. Vidare hanvisar Region Ostergétland till avsnitt 6
” Andra resbehov dn arbetspendling”.

Angaende atgardsvalsstudier som ar aktuella under planperioden &r de som ar prioriterade de
som anges i forslaget. Ytterligare ar inte aktuella. Vid atgardsvalsstudier kravs inte
medfinansiering fran berérda kommuner.

Redovisningen av potter i forslaget ar inte jamforbara med potterna i innevarande plan da en
annan indelning gjorts. Av regeringens direktiv framgar vidare hur medlen ska fordelas 6ver
planperioden, varfor det inte ar mojligt att tidigarelagga fler atgarder enligt Soderkopings
synpunkter.

Gallande pott for det statliga vagnatet Soderkopings kommun fragar om finns inget krav pa
medfinansiering. Det &r inte heller nagra krav pa medfinansiering vid atgardsvalsstudier.

Trafikverket
Trafikverket har inga synpunkter.

Vadstena kommun

Vadstena kommun har féljande synpunkter: de vill lyfta trafiksakerheten pa vag 944; storre vikt bor
laggas vid turist- och besoksnaring och det sammanvagda behovet som finns av hallbara transporter;
onskemal om tillagg av objekt i forslaget.

12
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Region Ostergotland kommentarer

Region Osterg6tland hanvisar till avsnitt 3 *Prioritering av atgérder i potter” och vill pAminna
om fastlagda mal och prioriteringar i det regionala trafikforsorjningsprogrammet som ocksa &r
véagledande for lansplanen. Generellt &r arbetspendling prioriterat i lansplanen. Vidare
hanvisar Region Ostergotland till avsnitt 6 ”Andra resbehov 4n arbetspendling”.

Cykelvag mellan Vadstena och Odeshog blir foremal for fortsatt beredning i arbetet med att
revidera cykelstrategin. Region Ostergétland konstaterar att strackan inte finns med i
nuvarande cykelstrategi.

Valdemarsviks kommun

Valdemarsviks kommun har féljande synpunkter: kommunen omnamns i ytterst begransad form i
forslaget; det ar anmarkningsvart att kopplingen mellan god infrastruktur och skargardstrafik inte
omnamns; bristbeskrivningarna bor ytterligare utvecklas; det finns svarigheter med att tolka brister
och behov under ”6vrigt vignét” hanteras vidare.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 1 ”Geografisk fordelning av investeringar”.

Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin kommer strakkartan ses éver. Det géller
savél inom- som utomregionala samband som relationer till Kalmar lan. I studien Det
funktionella Ostergétland ges en tydlig bild av hur Ostergotland samspelar med grannlanen.
Dialog fors med Region Kalmar I&n och samordning har skett tidigt i processen i framtagandet
av lansplanen.

Region Osterg6tland hanvisar vidare till avsnitt 3 Prioritering av atgérder i potter”. Mindre
objekt blir foremal for fortsatt beredning. Det géller dven kopplingen till skargardstrafiken.
Bristbeskrivningarna kommer inte revideras i samband med slutbehandlingen av lansplanen
och infor antagandet av regionfullmaktige som sannolikt sker senare 2022.

E22 ar ett viktigt strak i Ostergétland och den nya strackningen i S6derkoping innebar
mojligheter for Valdemarsviks kommun. Region Ostergétland delar bedomningen av vikten av
omstigningshallplatser m.m.

Nar det galler jarnvéag ar denna del av nationell atgardsplanering. Region Ostergotland anser
att staten ska ta sitt ansvar for investeringar, drift och underhall av all jarnvag.

Vimmerby kommun

Vimmerby kommun har féljande synpunkter: Region Ostergétland bor bidra med
samfinansieringslsningar for atgarder pa Stangadalsbanan; Region Ostergétland bor verka aktivt for
en forbifart Kisa samt utbyggnad av riksvag 23/34 mellan Kisa och sédra lansgrénsen.

Region Ostergotland

Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin kommer strakkartan ses 6ver. Det galler
saval inom- som utomregionala samband som relationer till Kalmar lan. I studien Det
funktionella Ostergotland ges en tydlig bild av hur Ostergdtland samspelar med grannlanen.
Dialog férs med Region Kalmar 1&n och samordning har skett tidigt i processen i framtagandet
av lansplanen. Utredning av straken mellan Vimmerby och Ostergotland &r inte aktuell infor
nasta planperiod. Se dven kommentarerna pa Region Kalmar lans yttrande tidigare.

For driftsaker trafikering pa Stangadalsbanan kravs omfattande atgarderfinansierad av
nationell plan for transportinfrastruktur da jarnvagsatgarder ar en del av nationell
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atgardsplanering. Region Ostergétland anser att staten ska ta sitt ansvar for investeringar, drift
och underhall av all jarnvag.

Region Ostergotlands beddmning kvarstar att det inte finns utrymme for forbifart Kisa under
planperioden. Region Ostergdtland avser dock att i borjan av planperioden bjuda in Kinda
kommun och Trafikverket for att diskutera mojligheterna att i kommande planrevideringar
inkludera atgarder for att hantera genomfartsproblematiken. Det finns flera steg 1-3 atgarder
att arbeta vidare med.

Vasterviks kommun

Vasterviks kommun har foljande synpunkter: de betonar betydelsen av att knyta ihop satsningar éver
lansgrans géllande strdk R2 och att omgaende efter faststallelse av planen starta upp kompletterande
atgardsvalsstudien for den lansoverskridande delen; betydelsen av att Tjustbanan ar Vasterviks
naturliga och enda rimliga koppling till Ostlénken och att man tillsammans med Atvidabergs kommun
tecknad avsiktsforklaring om medfinansiering av atgarder pa banan.

Region Ostergotlands kommentarer

Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin kommer strakkartan ses 6ver. Det galler
saval inom- som utomregionala samband som relationer till Kalmar lan. I studien Det
funktionella Ostergétland ges en tydlig bild av hur Ostergotland samspelar med grannlanen.
Dialog fors med Region Kalmar I&n och samordning har skett tidigt i processen i framtagandet
av lansplanen. Utredning av stréken mellan Vistervik och Ostergotland ar inte aktuell infor
nasta planperiod. Se &ven kommentarerna pa Region Kalmar lans yttrande ovan.

Nar det galler jarnvég sa ar den del av nationell atgardsplanering. Region Ostergétland anser
att staten ska ta sitt ansvar for investeringar, drift och underhall av all jarnvag.

Ydre kommun

Ydre kommun har foljande synpunkter: det saknas en sammanhallen analys av hur investeringar
fordelar sig 6ver geografin; fordelning av medel innebér satsningar pa tatbebyggda omraden och det ar
svart att se hur de kommer mindre landsortskommuner till gagn; en ny modell for medfinansiering
behdver komma pa plats; vikten av framkomlighets- och sékerhetshojande atgarder pa rv 32 for att
knyta Ydre till 6vriga regionen och sérskilt Linkoping; effektbeddomningen bor kompletteras med en
geografisk analys av fordelning av tillganglighetsforbéattringar.

Region Ostergotlands kommentarer
Region Ostergétland hanvisar till avsnitt 1 ”Geografisk fordelning av investeringar”.

Nar det géller vag 131 och 134 ar dessa exempel pa vagar som ska ses over i den utredning
som foreslas av L- och R-straken i syfte att sakerstalla tillgangligheten for hela Ostergétland.
Har behover dven dialog ske med Region Jonkopings 1an och Trands kommun for att
sikerstilla tillgangligheten pa hela strickan Trands-Osterbymo.

Nar det galler riksvag 32 tar Region Osterg6tland inte stallning till om delar av de féreslagna
atgarderna i atgardsvalsstudien ska genomforas som del av lansplan, utan denna bedémning
gors tidigast vid nasta planrevidering, vilken sannolikt sker 2026. Region Ostergétland avser
fora dialog med Trafikverket om behovet av att fora 6ver vag 32 till det nationella
stamvagnatet.
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Atvidabergs kommun

Atvidabergs kommun har féljande synpunkter: planen bér tydligare belysa lanets kopplingar till
Kalmar lan och infrastrukturens betydelse fér mellanregionalt resande; prognoser éver
befolkningsutveckling bér ta hansyn till kommunens utbyggnadsplaner och den byggbaserade
befolkningsprognosen; stycket om brist for etapp Osten-Atvidaberg behdver kompletteras med att det
rader stora brister i trafiksakerhet (till foljd av viltolyckor), atgardspaketet som atgardsvalsstudien
foreslog for vag 35 maste genomforas; trimningsatgarder behdver genomforas for etapp Rosten-
Atvidaberg for att forbattra trafiksakerheten till dess att vagen byggs om 2028-2033; LTP:n bor
kompletteras med trimningsatgarder for R3 Linkoping-Vastervik.

Region Ostergdtlands kommentarer

Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin kommer strakkartan ses 6ver Det géller
saval inom- som utomregionala samband som relationer till Kalmar lan. | studien Det
funktionella Ostergotland ges en tydlig bild av hur Ostergotland samspelar med grannlanen.

| arbetet med lansplanen anvinder Region Ostergétland officiell statistik och SCB:s
prognoser. Naturligtvis ger de kommunala ¢versiktsplanerna och dess ambitioner viktiga
planeringsforutsattningar. Det géller dven det gemensamma arbete Atvidaberg gjort
tillsammans med Link&ping och 6vriga kranskommuner dar kopplingen mot Linkdping tydligt
prioriteras.

De detaljuppgifter som efterfragas angaende riksvéag 35 framgar av underlagsmaterialet.
Ytterligare atgarder innan ombyggnaden av riksvéag 35ar inte aktuella av effektivitetsskal.
Andra atgarder som tillfalliga hastighetsjusteringar far diskuteras om situationen bedéms sa
allvarlig av Atvidabergs kommun.

Odeshogs kommun

Odeshégs kommun har foljande synpunkter: statistik dver resandevolymer behéver inkludera
studiependling, fritids- och serviceresor; det saknas hallbara resealternativ for boende och besokare till
Omberg; en prioriterad atgérd ar satsningar for forbattrad funktionalitet vid trafikplats Odeshég vid
E4:an; onskemal om fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvag mot Vadstena (Alvastra); straket
Odeshdg-Tranas saknas i forslaget.

Region Ostergotlands kommentarer

Inom ramen for arbetet med den rumsliga strategin kommer strakkartan ses éver. Det géller
saval inomregionala som lansoverskridande samband som relationer till Tranas. I studien Det
funktionella Ostergétland ges en tydlig bild av hur Ostergotland samspelar med grannlanen.

Region Ostergotland vill pAminna om fastlagda mal och prioriteringar i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet som ocksa ar vagledande for lansplanen. Generellt ar
arbetspendling prioriterat i lansplanen. Vidare hanvisas till avsnitt 6 ”Andra resbehov 4n
arbetspendling”.

Nar det galler atgarder vid trafikplats E4 &r detta i forsta hand atgarder kopplat till nationell
plan. Region Ostergétland vill ha en fortsatt dialog med Odeshégs kommun och Trafikverket
om moéjligheterna till atgarder. Har kan finnas kopplingar till kommande utredningsarbete om
omstigningshallplatser.

Cykelvag mellan Vadstena och Odeshdg blir féremal for fortsatt beredning i arbetet med att
revidera cykelstrategin. Region Ostergétland konstaterar att strackan inte finns med i
nuvarande cykelstrategi.
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Ostsvenska handelskammaren

Ostsvenska handelskammaren har féljande synpunkter: anslaget av trimningsatgarder bor i forsta hand
anvandas for att framja godstransporter; underlaget saknar ett tydligt naringslivsfokus; extra vikt och
storre prioriteringar behdver laggas vid den for naringslivet och arbetsmarknadsregionernas funktion,
strategiskt viktiga végar.

Region Ostergotlands kommentarer

Region Osterg6tland hanvisar till avsnitt 5 ”Niringslivets transporter”. Arbetsmarknadens
funktion och ett fungerande naringsliv ar en av de viktigaste utgangspunkterna i planen. Den
okade andelen av budgeten som gar till gang och cykel ar ett resultat av regionfullméktiges
beslut om att stéarka miljo- och klimatperspektivet i planen.
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