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Region Ostergdtland arbetar for att utveckla cykelturism i regionen och for att ge
lokalbefolkningen goda férutsattningar for fritidsresor med cykel. For att kunna
uppna det kravs cykelleder som ar attraktiva for besokare utifran och som aven ar
tillgangliga for en stor del av lokalbefolkningen.

| denna kartlaggning redovisas en nulagesbild 6ver de befintliga turistiska cykelleder
i Ostergdtland och deras sikerhetsstandard utifran Trafikverkets kriterier fér
nationella och regionala cykelleder. Vidare utvecklas ett forslag pa ett 6nskvart
framtida nat av cykelleder i regionen som baseras pa tillganglighet, attraktivitet och
potential for nyttjande.

Utredningen ska ge ett samlat underlag for att Region Ostergdtland ska kunna
arbeta vidare med utvecklingen av cykelinfrastruktur for turism och rekreation och
for att starka det interna kunskapslaget i fragor kring cykelturism och fritidscykling.

Sex befintliga cykelturistiska leder éver 50 km har identifierats i Ostergétland, se
bild S1.
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Bild S1: Befintliga skyltade leder med strickning inom Ostergotland

Endast Gota Kanalleden ar klassat som nationell cykelturistled. De resterande
lederna utvecklades av cyklistorganisationer mellan 1980 och 2000-talet och har
ingen tydlig ansvarig huvudman.
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En granskning av trafiksdkerheten utifran Trafikverkets kriterier visar att Gota
Kanalleden, Vattern Sommenleden och Runt Vatternleden idag uppfyller
Trafikverkets sdkerhetskrav, daremot inte Sverigeleden, Kustlinjen och Cykelsparet.

Utifran en definition av viktiga noder utifran tillganglighet, befolkningsunderlag och
turistisk infrastruktur skapades en teoretisk visionsbild fér regionala och nationella

cykelleder, se bild S2. Utgangspunkten har varit att ett cykelledsnat ska knyta ihop

de viktigaste noder i regionen och i omgivningen.
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Bild S2: Schematisk mdlbild for cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland. Linkarna
representerar att leden ska knyta ihop tva noder, inte den faktiska strdckningen. Den faktiska strdckan
ska dock knyta thop noderna pd ett sdtt som tar hdnsyn till bade genhet, attraktivitet och sdkerhet.

Den teoretiska modellen jamfordes med befintliga leder samt befintlig och planerad
infrastruktur for att foresla ett framtida nat av cykelleder som uppfyller
Trafikverkets krav pa sékerhet och som ar bade attraktiva och tillgéangliga for
manga. Bild S3 visar de féreslagna leder.
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Bild S3: Féreslagna cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland. Gota kanalleden dr en befintlig
nationell led. Utbver Géta kanalleden foresléas dven Viitternleden och Cykelspdret som mdjliga
nationella leder. Resterande strdckor kan om é6nskas klassas som regionala leder.

Det féreslagna natverket av leder ar i sin helhet ndastan 900 km lang. Endast
forhallandevis sma investeringar skulle kravas for att uppfylla Trafikverkets krav pa
trafiksdkerhet pa hela det foreslagna natet eftersom det i stor utstrackning
anvander befintliga leder och lagtrafikerade vagar. Flera av delstrdackorna som
kraver atgarder ar vidare redan patankta i den regionala cykelplanen.

Region Ostergdtland rekommenderas att fortsitta utveckla ett natverk av turistiska
cykelleder, helst till godkdnda nationella respektive regionala leder. Ostergétland
beddms ha potential att attrahera bade langvaga cykelturism genom nationella
leder och for att 6ka regional och lokal fritidscykling. For det kravs fortsatt
utveckling av cykellederna. Kan natverket utvecklas i sin helhet skapas inte bara en
rad enskilda leder, utan manga mojligheter till regionala slingor av varierande langd
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vilket ar sarskilt betydelsefullt for lokalbefolkningen och bestkare som vill cyklar en
eller nagra fa dagar.

Troligen kan inte hela det foreslagna natet realiseras pa en gang. Utifran
potentialen for nyttjandet rekommenderas att prioritera att astadkomma en saker
cykelforbindelser mellan Séderkdping och Sater och att fortsatta arbetet med
Vitternleden. Den hégst prioriterade, lngre regionala leden &r strackan Odeshog-
Linképing-Norrkdping-Sater. Den beddms ha betydande potential, inte minst for
lokalbefolkningen. Strackan mellan Norrkdping och Séderkoping ar en viktig lokal
lank. Den bedéms som sdker redan idag, men skulle bli mer attraktiv genom att bli
helt bilfri.

Vidare rekommenderas att efterstrava att samtliga leder klassas som nationell eller
regional led for att sdkerstalla hog kvalitet och enhetlig skyltning. Fér de regionala
lederna rekommenderas en gemensam huvudman fér samtliga leder, forslagsvis
inom organisationen Region Ostergétland.
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Cykeln ar inte bara ett fardsatt for resor till arbetet eller skolan utan anvands av
manga aven pa fritiden — for traning, utflykter eller semesterresor. Utvecklingen av
infrastruktur for cykling bor darfor inte bara utga ifran sa kallade nyttoresor utan
dven ta hansyn till fritidscykling och cykelturism. Cykelturism &r vidare en vaxande
del av besdksnaringen och kan bidra till den lokala och regionala
naringslivsutvecklingen.

Ilhop med kommuner och destinationer arbetar Region Ostergétland for att
utveckla Ostergétland till en attraktiv plats att bo och verka i och for att erbjuda
méjligheter till en aktiv fritid. Vidare vill Region Ostergétland starka
besoksnaringens forutsattningar for tillvaxt genom att skapa bade fler anledningar
och majligheter att besoka regionen.

Inom ramen fér detta arbete striavar Region Ostergétland efter att férbattra
forutsattningarna for fritidscykling och cykelturism.

Denna kartlaggning ska bidra till det. Den har utforts fran varen till hésten 2024 av
Koucky & Partners AB p& uppdrag av Region Ostergétland.

Det 6vergripande syftet med uppdraget ar att langsiktigt starka besdksnaringen i
Ostergotland genom att attrahera cykelturister till regionen samt att forbattra
forutsattningar for fritidscykling for regionens invanare. Det ska i sin tur starka
regionens attraktivitet och bidra till 6kad folkhélsa.

For att kunna uppna det kravs cykelleder som ar tillgdngliga och attraktiva bade for
tillresande bestkare och for en stor del av regionens invanare. Malet ar att pa sikt
skapa ett attraktivt erbjudande for fritidscykling och cykelturism i Ostergétland.

Denna kartlaggning ska bidra till detta genom att ta fram en nulagesbild och
presentera ett forslag pa ett framtida nat. Vidare ska den bidra till 6kad kunskap om
cykelturism.

Konkret ska utredningen:

e Tafram ett samlat underlag 6ver befintliga leder for cykelturism inom
regionen

e BedOma dessa leders kvalitet utifran Trafikverkets kriterier for turistiska
cykelleder

e Tafram ett underlag for att bedéma var det finns lampliga start- och
malpunkter och hég potential for cykelleder fér rekreation och turism

e Skapa en visionsbild av ett regionalt nat av cykelleder for rekreation och
turism

e Jamfora nuldaget med forslaget for att bedéma var och i vilken utstrackning
befintliga leder redan tacker behovet och var det saknas lampliga leder



KARTLAGGNING OVER BEFINTLIGA OCH POTENTIELLA CYKELLEDER | OSTERGOTLAND
KOUCKY & PARTNERS AB 2024

e Peka pa atgardsbehovet for att astadkomma det foreslagna natet med
onskad kvalitetsstandard

e Rekommendera vilka strackor som bor prioriteras i utvecklingen.

Det féreslagna natet ska skapa majlighet for langre cykelresor mellan tva punkter (A
till B-resor) men aven for slingor av olika langd dar cyklisten atervander till
startpunkten. Det sistnamnda ar sarskild viktigt for att lokalbefolkningen enkelt ska
kunna gora utflykt hemifrdn. Aven méjligheten att nd mal- respektive startpunkter
med kollektivtrafik ska beaktas.

Kvalitetsbedomningen utgar ifran Trafikverkets kriterier for nationella och regionala
cykelleder for rekreation och turism.

Ambitionen ar att samtliga foreslagna leder ska kunna mota Trafikverkets
kvalitetskriterier for trafiksdkerhet, sa att de om 6nskat skulle kunna klassas som
nationella eller regionala leder. Det innebar dock inte att alla foreslagna leder
maste fa en formell klassning som nationell eller regional led.

Vidare bedoms tillgangligheten och det turistiska utbudet langs lederna (”dta, géra,
bo”). Malet ar att det ska finnas goda majligheter att na ledens start- och
malpunkter, attraktioner langs vagen och férutsattningar att kunna &ta och
Overnatta med rimliga dagsetapper.

Forutom kartlaggningen av befintliga leder och forslaget pa ett framtida natverk ska
utredningen dven ge insikter om utvecklingen av nationella och regionala cykelleder
samt vad som ar viktigt for cykelturister.

Kartldggningen ar begransad till Ostergétland. Cykelleder av nationell betydelse
stracker sig dock ofta 6ver flera regioner och det kan finnas viktiga malpunkter strax
utanfor regionens grans. FOr att sdtta lederna i ett regional sammanhang har darfor
dven viktiga start- och malpunkter i angransande lan tagits med.

Urvalet av befintliga leder ar begrdnsad till etablerade leder med en langd pa minst
50 km. Endast de leder som ar namngivna och har offentligt tillgdnglig information
om sin strackning har inkluderats. De flesta av dessa ar skyltade langs vagen.
Ledernas aktuella strackning har baserats pa tillgédnglig information och
marknadsféringsmaterial.

Beddmningen av ledernas kvalitet har gjorts utifran kartanalyser. Inga
faltinventeringar har genomforts. Trafiksdkerheten har bedomts utifran uppgifter
fran den Nationella Vagdatabasen (NVDB). Utbudet av besoksmal och
turistinfrastruktur har bedémts utifran information fran Region Ostergétland och
andra 6ppna kallor.

Inga krav har stallts att lederna ska vara helt asfalterade, avsnitt med grusvag ar
acceptabla. Detta giller bade for befintliga leder och for férslag pa nya leder.
Daremot ska lederna vara anvandbara med vanliga vardags- och touringcyklar.
Renodlade mountainbike-strackor har inte inkluderats.

Rapporten ar uppdelat i féljande huvudkapitel:

e Beskrivning av befintliga leder

10
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Malpunkter i regionen

Visionsbild — framtida lednat

Foreslagna leder —nuldge och atgardsbehov
Omvarldsbevakning cykelturism

Diskussion och rekommendationer

Det inledande metodkapitlet beskriver dversiktligt de valda metoderna och

rekommenderas framst for |dsare som ar intresserade av arbetssatt och datakallor.

Detaljerade kartor och underlagstabeller redovisas i bilagor.

11
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Nedan foljer en Oversiktlig beskrivning av de metoder som anvants i utredningen.
Vid behov beskrivs de mer detaljerat i respektive kapitel.

Befintliga turistiska cykelleder i Ostergétland har kartlagts. Det centrala
urvalskriteriet har varit att information om leden ar offentligt tillgangligt och att
den dr namngiven. Med information avses kartor men dven annat
marknadsféringsmaterial. De flesta valda lederna ar dessutom skyltade.
Information om lederna har inhamtats genom webbsdkningar och underlag fran
regionens turistinformation.

Endast leder med en langd 6ver 50km har inkluderats.

Det finns inga krav pa att lederna ska vara helt asfalterade, avsnitt med grusvag ar
acceptabla. Déaremot ska de vara anvandbara med vanliga vardags- och
touringcyklar.

Utover de langre lederna har dven ett storre antal kortare lokala leder identifierats.

Det ar vanligt att kommuner och destinationer publicerar rekommenderade

cykelturer via hemsidor eller tryckt material riktat till lokalbefolkning och besdkare.

Dessa leder ar i regel inte skyltade och relativ korta och har darfor inte valts ut for
vidare analys i kartlaggningen. | vissa fall har dock dessa lokala leder anvdnts som
utgangspunkt och inspiration i utvecklingen av forslag for leder med potential for
vidare utveckling.

For samtliga granskade eller féreslagna leder har information om vagens typ,
skyltad hastighet och trafikvolym inhdmtats pa avsnittsniva fran den Nationella
Vagdatabasen (NVDV).

Trafiksdkerheten for de undersokta lederna har granskats utifran Trafikverkets
kriterier fér nationella cykelleder?. Kriterierna bygger pa typ av vag (bilfri
led/cykelbana, blandtrafik), skyltad hastighet och trafikvolym (ADT) for strackor i
blandtrafik. Vagavsnitt klassas i olika kategorier, fran gron (helt bilfritt eller mycket
lag trafik och begrdnsad hastighet) till rod standard (vdgar med storre trafikmangd
och hastighet, upplevs som osdker/otrygg). Vagar med mycket hog hastighet och
trafikvolym beddms som olamplig for cykling i blandtrafik enligt kriterierna.

For vissa vagar saknas information om trafikvolym i NVDB. Det handlar mest om
sma, lagtrafikerade enskilda vagar med mycket lag trafikvolym. For dessa vagar har
en mycket lag trafikvolym antagits i granskningen.

t Trafikverket, 2021: Cykelleder for rekreation och turism. Klassificering, kvalitetskriterier och
utmarkning. Version 3.0, 2021

12
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Enligt Trafikverkets kriterier ar det acceptabelt med kortare delstrackor med réd
standard dar det saknas alternativ for att moéjliggéra en sammanhangande led eller
dar det ar troligt att cyklister anda skulle valja en farligare genvag framfor en sdker
omvag. Den totala ldangden med réd standard far dock inte 6verskrida 10 procent av
ledens totala langd och inte vara sammanhdngande utan fordelat 6ver flera
delstrackor.

For varje led har en karta som visar klassningen pa avsnittsniva tagits fram och
langden och andelen av olika kvalitetsklasser sammanstallts. Vidare har det for
varje led bedémts om den uppfyller Trafikverkets sdkerhetskrav for att klassas som
nationell eller regional cykelled.

For att bedoma trafikmangden langs vagavsnitt har Trafikverkets data dver
arsdygnstrafik (ADT) anvénts. | turistiskt attraktiva omraden, exempelvis langs
kustnara strackor, kan trafikmangden dock forvantas 6ka under
sommarmanaderna. Trafikverkets riktlinjer foreslar att det langs sadana strackor
ocksa ska goras berakningar av trafiksdkerhetsklasserna utifran
sommardygnstrafiken (SDT). Da trafikméatningar séllan genomfors under
sommarmanaderna ar SDT en teoretisk upprakning av trafikmangd och darmed
forenat med en rad osakerheter. Berdkningar enligt SDT riskerar att dverskatta
trafikmangden under stora delar av cykelturismsasongen och aterspeglar inte heller
nédvandigtvis den verkliga trafikmdngden under sommarmanader med férvantat
Okad biltrafik. For att illustrera detta har en av de rekommenderade ledernas
strackning inom regionen klassificerats utifran bade ADT och SDT.

Utvecklingen av forslaget for ett regionalt nat av cykelleder har utgatt fran att
lederna ska ha lampliga start- och slutpunkter med god tillganglighet, service och
Overnattningsmoijligheter, garna pa platser som dven utgor attraktiva besoksmal.
Dessutom bor lederna med jamna mellanrum passera beséksmal samt platser med
Overnattningsmojligheter och service. For att 6ka tillgdngligheten for regionens
invanare och frdmja anvandningen bor lederna helst dven ga genom orter med
storre befolkningsunderlag.

Nodmodellen

En modell baserad pa noder av olika kategorier har utvecklats for att identifiera
platser dar cykelleder for rekreation och turism helst bor dras.

Modellen syftar till att ge en oversiktlig bedomning av var i regionen viktiga start-,
mal- och slutpunkter finns. Det utgér en grund for att avgora vilka orter lederna bor
passera.

Metoden bygger pa en bedémning av féljande aspekter for tatorter:

e Antal invanare

o Tillgdnglighet med kollektivtrafik

e Utbudet av besoksmal

e Utbudet av turistisk infrastruktur (boende, restauranger, butiker)

Information om dessa aspekter har inhamtats fér samtliga storre tatorter inom
Ostergétland. Vidare har stdrre tatorter i angransande lan ocksd inkluderats for att
fa med viktiga malpunkter dven utanfor regiongransen.
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For varje aspekt tilldelades tatorten mellan 1-3 poang, motsvarande lag (1p), medel
(2p) och hog (3p) utifran gransdragningskriterier. Se bilaga 2 for en
sammanstallning av data och poadng. Nedan presenteras datakallor och
gransdragning for respektive aspekt:

Befolkningsunderlag: Befolkningsdata har inhdmtats fran Statistiska Centralbyrans
statistik dver titorter, senast tillgangliga data avser &r 20202 Stort underlag (3
podng) motsvarar mer an 20 000 invanare, medel (2 poang) 2000-20 000 invanare
och lag under 2 000 invanare.

Tillgdnglighet med kollektivtrafik: Tillgangligheten har bedémts genom en
kartlaggning av kollektivtrafikutbudet i lanet, med sarskilt fokus pa forbindelser som
tillater cykeltransport. Datainsamlingen har gjorts via sokningar pa aktuella
operatorers webbplatser. Podngsattningen ar som féljer: 3 poang for en tagstation
med frekventa avgangar for bade nationella och regionala operatérer och mojlighet
till cykeltransport, 2 poang for regionaltag eller regionalbuss med cykeltransport,
och 1 poang for bussférbindelse.

Utbud av beséksmdl och turistisk infrastruktur: Kartlaggningen av beséksmal och
turistisk infrastruktur har utgatt frdn Region Ostergdtlands besdksnaringskarta,
Arbetsportal fér beséksndring och turism.? Detta underlag har kompletterats med
webbsokningar via Google och Google Maps, exempelvis for detaljerade
beskrivningar av “dta, bo, géra” langs foreslagna leder. For att fa 3 poang for utbud
av besoksmal kravs att orten erbjuder ett stort antal attraktioner som till exempel
historiska byggnader, museer, upplevelseverksamheter med mera. Fér 1 poang
krévs minst ett utpekad besoksmal. For 3 poang for turistisk infrastruktur kravs att
orten erbjuder flera restauranger samt ett flertal boendeanlaggningar av olika
prisklasser. For 1 podng krdvs minst en boendeanlaggning pa orten.

Orter som inte far minst 1 podng i varje kategori har inte tagits med.

Podngen adderades till ett sammanlagt resultat for varje tatort. Hogsta mojliga
podngantal ar 12, lagsta ar fyra.

Nodkategorier
Tre nod-kategorier anvands i modellen:

A) Regionala huvudnoder: Platser med hog tillganglighet, omfattande
kommersiellt utbud och stort befolkningsunderlag. De utgor naturliga start-
och slutpunkter samt viktiga beséksmal for cyklister. Regionala huvudnoder
behover uppna 11-12 poang.

B) Platser med stor potential: Omraden med valutvecklad turistinfrastruktur,
boendealternativ i olika kategorier och betydande beséksmal. For att inga i
denna kategori krdvs 6—-10 poang.

C) Attraktiva passager: Platser som ar trevliga att passera och tillfér leden
attraktivitet. De kan bidra med beséksmal och/eller turistisk infrastruktur.
Denna kategori omfattar platser med 4-5 poang.

2 https://www.scb.se/vara-tjanster/oppna-data/oppna-geodata/tatorter/

3 https://experience.arcgis.com/experience/95425b62a6bd447b8e6a22bccede625d/
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Baserat pa de identifierade noderna, deras lage och kategorisering, skapas en
teoretisk modell for 6nskvarda cykelturistiska forbindelser. Malet ar att turistiska
cykelleder ska lanka samman regionala huvudnoder pa ett relativt gent sétt,
samtidigt som de passerar sa manga noder av lagre kategori som mojligt utan att
skapa orimliga omvagar.

Denna modell kan sedan jamfdras med befintliga cykelleder for att identifiera vilka
som har stor potential och var det idag saknas lampliga cykelférbindelser.

Ledforslag

For att ta fram konkreta forslag for cykelleder i Ostergdtland undersdktes varje
forbindelse i den teoretiska ledmodellen for att avgdra om det redan finns en
befintlig led som tacker det identifierade behovet, hur val den stammer med
modellen samt om justeringar behdvs. For de forbindelser dar det saknas leder eller
dar forbattringar kan goras, undersoktes den befintliga infrastrukturen for att
foresla en lamplig strackning. Vid val av vagar beaktades majligheten att skapa en
attraktiv led som passerar besoksmal och erbjuder hog trafiksdkerhet, samtidigt
som onodiga omvagar och avvikelser fran den teoretiska modellen undveks.

Vid utvecklingen av ledforslagen har dven hansyn tagits till befintliga
utbyggnadsplaner i regionen, baserat pa information fran Region Ostergétland.

For de leder dar atgarder kravs for att uppfylla Trafikverkets kvalitetskrav har
specifika delstrackor med behov av atgarder identifierats.

Visionsbild

Visionsbilden dr en sammanslagning av alla ledférslag, inklusive bade lampliga
befintliga leder och foreslagna nya strackor. Den visar hur ett fullt utbyggt natverk
av cykelleder i regionen skulle kunna se ut och illustrerar hur detta natverk skulle
mojliggdra bade langa och korta resor med stor valfrihet for start- och malplatser
samt for rundturer.

For att bedoma ledernas potential for rekreationscykling bland lokalbefolkningen
undersoktes antalet boende i varje leds ndromrade, dven utanfor tatorter. For varje
led har antalet personer som bor inom fem kilometers avstand summerats. Vidare
berdknas ndrboende per km led som ett nyckeltal. Berdkningen baseras pa SCB-
uppgifter om befolkning per kvadratkilometer®.

For att samla in erfarenheter kring regionala, nationella saval som europeiska leder
kontaktades ledhuvudman och ansvariga organisationer, bland annat Region
Halland (Kattegattleden), Region Skane (flera nationella och regionala leder) och
Viastkuststiftelsen (Atradalsleden). Information hamtades dven fran ledernas

4 https://www.scb.se/vara-tjanster/oppna-data/oppna-geodata/statistik-pa-rutor/
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officiella hemsidor. Fragorna rorde ledutveckling, organisation, finansiering,
|6pande insatser och liknande a@mnen.

Internationella erfarenheter har samlats in fran organisationerna Dansk
Cykelturisme® och BikeFinland®. Erfarenheter berér framst dessa organisationers
insatser for att locka fler internationella cyklister till sina Iander. Bade i Danmark
och Finland gar delar av den europeiska cykelleden EuroVelo 107 som dven har en
striacka genom Ostergétland.

Kontakt togs via mejl och i nagot fall genomférdes ett digitalt mote.

5 https://cykelturisme.dk/
6 https://www.bikeland.fi/en

7 https://en.eurovelo.com/evio
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Sex befintliga turistcykelleder pa éver 50 km som helt eller delvis ligger inom
Ostergétland, har identifierats, se bild 1.

Befintliga leder - Skyltade Prebro Maeied
Gota kanalleden
=== Sverigeleden nla
- Vattern Sommen-leden
Flen Gnesta

er
Y Vingaker

= C ykelsparet

g 2 Katrineholm
= Kustlinjen

=== Runt Vattern-leden
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Bild 1: Befintliga skyltade leder med stréckning inom Ostergdtland

Gota kanalleden fran Sjotorp vid Vanern till Soderkoping invigdes som en nationell
cykelturistled 2023, med Gota kanalbolaget som ledhuvudman och i samverkan
med kommunerna och regionerna som leden passerar. Trafikverket har installerat
och ansvarar for skyltningen. De resterande lederna utvecklades av Svenska
Cykelsallskapet och Cykelframjandet mellan 1980- och 2000-talet och skyltades
med stod av davarande Vagverket. Ansvaret for marknadsforing, I6pande utveckling
av leden och underhall av skyltningen dr mindre tydligt for dessa leder. For vissa av
lederna finns det mojlighet att kopa kartor, och aterférséaljare av cykelpaket
marknadsfor ocksa lederna till viss del.
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En trafiksakerhetsgranskning av de sex utvalda lederna genomfordes enligt
Trafikverkets kriterier for nationella cykelleder. Tabell 1 sammanstaller resultaten
for ledernas strackor inom Ostergétland. Klassningen "gra" giller avsnitt dar data
om trafikvolym saknas i NVDB pa grund av att inga matningar har utforts. Det ror
sig oftast om sm3, lagtrafikerade vagar, sdsom motesplatsvagar eller grusvagar.
Dessa anses uppfylla kraven for att klassas som "gréon" och inkluderas darfor i
beddémningen av den totala andel som uppfyller gron standard.

Gota 112 km 55% 31% 13% 1%
Kanalleden

Sverigeleden 238 km 16% 44% 29% 11%
Vattern 300 km 7% 52% 37% 4%
Sommen-

leden

Kustlinjen 230 km 5% 40% 39% 16%
Cykelsparet 100 km 7% 38% 45% 10%
Runt Vattern- 142 km 19% 58% 17% 6%
leden

Tabell 1: Samlad bild over befintliga leder med trafiksdkerhetsklassning. Trafiksdkerhetsklasserna ar

enligt Trafikverkets kriterier. Klassningen "grad" gdller avsnitt ddr data om trafikvolym saknas i NVDB
pa grund av att inga mdtningar har utforts. Det ror sig oftast om smd, ldgtrafikerade vdgar, sGsom
moétesplatsvdgar eller grusvdgar.

Enligt Trafikverkets krav for att klassas som en nationell cykelled bor en led
huvudsakligen uppfylla gron standard, vilket innebar att majoriteten av strackan ska
besta av bilfria avsnitt och mycket lagtrafikerade vagar. Hogst 10 % av den totala
strackan far vara klassad som rod, och dessa rodklassade avsnitt far inte vara
sammanhangande utan ska vara uppdelade i flera kortare delstrackor. For
rodklassade avsnitt pa vagar med skyltad hastighet pa 70 km/h eller hogre kravs
dessutom en plan, i samrad med berord vaghallare, for att uppna minst gul
standard.

Gota kanal-leden uppfyller alla krav och har sedan 2023 klassats som en nationell
cykelturistled. De 6vriga lederna ar dldre och utvecklades samt skyltades under
1980- och 90-talet, innan Trafikverkets kriterier infordes. Dessa leder gar till stor del
langs lagtrafikerade landsvagar, men trafikvolymerna och delvis hastigheterna har
forandrats sedan lederna skapades. Detta gor att vissa avsnitt inte langre uppfyller
Trafikverkets sdkerhetskriterier.

Bland de aldre lederna ar det endast Vattern-Sommen-leden och Runt Vattern-
leden som idag uppfyller trafiksakerhetskraven for att kunna klassas som nationell
cykelled. Daremot uppfyller ingen av de dldre lederna kraven géllande organisation,
sasom att ha en utsedd ledhuvudman eller en etablerad finansieringsmodell.

En mer detaljerad bild med kartor 6ver ledernas strackning och sdkerhetsklassning
pa avsnittsniva redovisas i bilaga 1.

Ja

Nej

Ja

Nej
Nej

Ja
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For att satta lederna och utvecklingen av cykelleder i Ostergétland i ett nationellt
perspektiv ges dven en oversikt av befintliga nationella cykelleder for turism.

Ar 2024 fanns i Sverige sju nationella och sex regionala cykelleder som ar godkinda
enligt Trafikverkets kriterier for cykelleder (se bild 2).2

Gjovik s
Gavle,
Falun Y
_Oslo
, Drammen Shesae
Vasteras
Moss "
Tonsber Eskilstuna Stockholm
Eien 2 Orebro RVSS N
*, Larvik J
Aalborg | < J
y
. ! Vaxjo
Halmstad . . : Kalmar
Randers
Aarhus' o
* Karlskrona
Helsingborg
Horsens -
Vejle
. Roskilde % -4J
Kolding Malmo
Odense
Nationella leder Regionala leder
Gota kanalleden == Hylteleden
= \/dnerleden s RUNN runt
= Atradalsleden Lelangenleden
== _Unionsleden = Cykelleden Skane Lomma-Kristianstad
Sydkustleden C ykelleden Skane Ystad-Bastad
= Sydostleden == C ykelleden Skane Angelholm-Kristianstad
= K attegattleden Saknade lankar
m—\/itternleden (planerad) 4= Saknade lankar

Bild 2 — Beslutade och planerade nationella & regionala cykelleder samt saknade lankar. Pilarna visar
saknad ldnkar.

8 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-
transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-
och-turism/beslutade-cykelleder/
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Den forsta leden att godkdannas som nationell cykelled var Kattegattleden
(Helsingborg-Goteborg) ar 2015. Sedan dess har utvecklingen av nationella och
regionala leder gatt framat i snabb takt.

| dagslaget ar Gota kanal-leden den enda godkanda nationella eller regionala
cykelleden som passerar genom Ostergétland. Det pagar dock arbete for att
etablera en nationell cykelled runt Vattern.

Figur 2 visar dven att det finns tydliga luckor i det nationella ledsystemet, men att
ett sammanhangande system av leder kan vaxa fram genom planerade och
framtida leder. Férutom planerna pa en led runt Vattern pagar aven arbete for att
skapa en nationell cykelled mellan Géteborg och norska gransen med Oslo som
slutmal, samt en led langs Blekinges kust fran Karlshamn till Kalmar. Region
Sérmland har arbetat med att utveckla ett regionalt nat av cykelleder
(Nackrosleden), vilket pé sikt skulle kunna skapa en forbindelse fran Ostergdtland
till Nykdping och vidare mot Stockholm. Fér narvarande har dock Region S6rmland
avbrutit det arbetet.

Forutom de leder som visas i bilden ovan finns det flera aldre, langre cykelleder
sasom Sverigeleden och Cykelsparet med flera. Dessa leder ar i dagslaget inte

certifierade som nationella eller regionala cykelleder, dven om de i stor utstrackning

ar skyltade. De flesta av dessa dldre leder togs fram av intresseorganisationer som
Svenska Cykelsallskapet och Cykelframjandet fran mitten av 1980-talet och framat.
Aven om stora delar av dessa leder &r framkomliga och erbjuder fina upplevelser,
innehaller vissa strackor avsnitt som inte uppfyller Trafikverkets
trafiksakerhetskriterier och darfor inte bor rekommenderas for cykling.
Organisation och finansiering gar inte heller i linje med Trafikverkets radande
kriterier for cykelleder.
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En utveckling av cykelturistiska leder i regionen bor beakta och dra nytta av bade
den befintliga cykelinfrastrukturen och den som redan &r planerad och pa vag att
byggas.

Under 2024 pagar arbetet med att ta fram en ny regional cykelplan for
Ostergotland dér en rad viktiga objekt har identifierats for att framja och férbéattra
cyklingen i regionen. Planen har som huvudsakligt syfte att 6ka sdkerheten for
vardagscyklister pa de strackor som pekats ut. For strackor som ocksa sammanfaller
med potentiella cykelturistiska leder kan de foreslagna atgarderna dven skapa
battre forutsattningar for fritidscykling och cykelturism.

| bild 3 presenteras det nuvarande néatet av separerade cykelvagar inom
Ostergotland samt de nya cykelvigar som féreslas enligt den regionala cykelplanen.
Vidare redovisas var planerade atgarder och insatser for att forbattra cykelbarheten
pa de aktuella strackorna ska genomforas.

—— Befintligt cykelnat Lia
Prioriteringar C ykelplan frorg B
Ny cykelvig Vingaker

Katrineholm

=== Kompletterande atgarder
—— Okad cykelbarhet

Askersund

Nykdping

Oxelésund

2T

NOITKODING.: e e e e o

3 \
>%
} Sode@aﬂng\

Karisborg

Hijo.

Valdemarsvik .

Alvxd_a_berg

Grénna

Aneby

Vastervik

Eksjo Vimmerby

Nassjo

Bild 3: Befintliga cykelbanor och planerade nya cykelvdgar som foreslds i den regionala cykelplanen for
Ostergdtland. Vidare redovisas strdckor dér den regionala cykelplanen foreslar kompletterande
Gtgdrder for att 6ka cyklingens attraktivitet och sikerhet. Killa: Region Ostergdétland.
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For att identifiera de basta platserna dar cykelleder avsedda for rekreation och
turism bor passera har en modell som baseras pa noder av olika kategorier anvants.
En detaljerad beskrivning av modellen aterfinns i avsnitt 2.4.

Modellen syftar till att identifiera viktiga start- och malpunkter samt etappmal i
regionen utifran kriterier som befolkningsunderlag, tillganglighet med
kollektivtrafik, turistmal och infrastruktur fér boende och mat. Detta gors genom
att vikta tatorternas betydelse utifran deras kapacitet att stédja cykelturism.
Noderna har delats in i tre kategorier (A, B och C), dar A representerar de
strategiskt viktigaste noderna. For att sdkerstalla bra férbindelser 6ver
lansgranserna har dven storre tatorter i angransande lan tagits med.

Totalt har 34 noder identifierats, varav 24 ligger inom Ostergdtland. Av dessa dr 7
noder av kategori A, 18 noder av kategori B och 9 noder av kategori C — se bild 4.
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Bild 4: Identifierade noder for cykelturistiska leder i Ostergétland. Noder av kategori A ska vara
kopplade till leder, noder av kategori B bor vara det och noder av kategori C passeras med fordel av en
led.

For sammanstallning av orter och ingdende parametrar i nodmodellen, se bilaga 2.
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Samtliga orter i nodkategori A i regionen gar att na med tag, se bild 5. Utéver
tagstationer i nodkategori A och B langs strackan finns dven stationer i flera
mellanliggande orter.

P& Ostgdtapendeln ir cykeltransport tillaten, och varje tagset har plats fér upp till 6
cyklar. Daremot tillats i dagslaget inte cykeltransport pa Krésatagen mellan
Linképing och Atvidaberg-Vastervik och mellan Rimforsa och Vimmerby. SJ tillater
for narvarande inte cykeltransport pa sina tag, vilket forsamrar tillgangligheten for
langvéga resendrer. P3 langre sikt forvantas situationen forbattras, da en andring i
artikel 6 i EU:s passagerardirektiv® trader i kraft i juni 2025. Fran och med det
datumet maste samtliga tagoperatérer inom EU erbjuda minst fyra cykelplatser per
tagset. Detta krav galler dock enbart fér nya eller nyrenoverade tag, vilket innebar
att det kan drdja lange innan regeldandringen far effekt i praktiken.

Ovriga noder nds med landsbygds- eller regionbuss. P& Ostgotatrafikens
landsbygdsbussar dr det mojligt att ta med cykel pa vissa linjer. Resenaren kan fa
information om vilka avgangar som erbjuder denna mojlighet genom att kontakta
kundservice. Cykel forvaras bak pa bussen och resendren behover sjélv ha med
spannband for att fasta cykeln.

Tagférbindelser
- Mojligt att resa med cykel
= Ej mojligt att resa med cykel
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Bild 5: Urval av tagforbindelser med och utan maojlighet att transportera cykel

9 Regulation (EU) 2021/782 of the European Parliament and of the Council of 29 April 2021 on rail
passengers’ rights and obligations
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Ostgotaleden ar Sveriges langsta laglandsled fér vandring och omfattar éver 100
etapper. Leden har blivit ett starkt varumarke for friluftsliv och naturturismi
regionen. Under 2023 genomférdes pa uppdrag av Region Ostergétland
utredningen Sammanhéllen Ostgétavandring, med syfte att utveckla
sammanhangande vandringsupplevelser for sa kallade "njutningsvandrare". Detta
innebar bland annat att vissa utvalda strackor ska erbjuda goda majligheter till
Overnattning, matupplevelser och god tillgang till kollektivtrafik. Utredningen har
identifierat ett trettiotal platser i regionen dar potentialen for attraktiva etapper
bedéms vara sarskilt stor'®,

Inom ramen fér denna utredning har resultaten beaktats av tva huvudsakliga skal:

1) Att undersdka om den utvecklade nodmodellen ligger i linje med resultaten
fran en nyligen genomford analys av attraktiva malpunkter och utbud av
turistisk infrastruktur fér vandring samt;

2) Att undersoka i vilken utstrackning befintliga cykelleder och ledférslag
sammanfaller med férslagen fran Ostgétavandringens. Pa platser som ar
attraktiva for bade vandrings- och cykelturism finns potential fér synergier,
att turistisk infrastruktur kan nyttjas och utvecklas for bada typer av aktiv
turism.

Bild 6 visar de for cykelturism foreslagna noderna samt de utpekade start-
malpunkterna fér Ostgétavandringens etapper (réda punkter). Att inte samtliga
noder sammanfaller ar forvantat eftersom kriterierna for vandring och cykelturism
skiljer sig at. Trots detta visar jamforelsen pa en god dverensstimmelse pa manga
platser.

Sarskild mellan noderna lings Vattern (Motala-Vadstena-Odeshég) och mellan
Linkdping och Rimforsa ligger manga utpekade etappmal fér vandring.

10 Kélla: utredningsunderlag via mail, Hanna Nord 2024-03-28)
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Bild 6 Foreslagna noder for cykelturism jimfort med utpekade noder i utredning for Ostgétavandringen
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Baserat pa de i kapitel 5 presenterade noderna och principerna nedan kan en
schematisk malbild for ett ndtverk av cykelleder for rekreation och turism i
regionen utvecklas. De vagledande principerna ar:

Noder av kategori A ar viktiga start- och malpunkter och mdste vara
anslutna till leder. Det bor finnas relativt direkta forbindelser mellan dessa
noder for att underlatta smidiga resor.

Noder av kategori B ska helst passeras utan att det innebar betydande
omvagar.

Noder av kategori C kan garna passeras, men endast om det inte leder till
alltfér stora omvagar.

For att mojliggdra dagsetapper som ar genomforbara for en majoritet av
cyklisterna ska lederna passera noder av kategori A eller B pa hogst 60 km
avstand.

Det &r en fordel om linjara leder (A till B) korsas i noder. Pa det viset skapas
fler valmajligheter for cyklister och dven majligheten till rundslingor av
varierande langd. Rundslingor ar sarskilt vardefulla for lokalbefolkningen,
eftersom de mojliggor cykelutflykter och traningsrundor som bérjar och
slutar i hemmet.

For nationella leder behover det finnas en anslutning till noder av kategori
A dven utanfor regiongransen. Regionala leder kan i sin helhet ligga inom
regionen eller koppla till noder av kategori B utanfoér regiongransen.

Malet ar att sa stor del av regionen som majligt ska ha tillgang till lednatet.

| bild 7 presenteras en schematisk malbild fér cykelrutter i Ostergétland framtagen
utifran ovanstaende principer.
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Bild 7: Schematisk mélbild for cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland. Linkarna
representerar att leden ska knyta ihop tvd noder, inte den faktiska strdckningen. Den faktiska strdckan
ska dock knyta ithop noderna pd ett sdtt som tar hédnsyn till bdde genhet, attraktivitet och sikerhet.

Det féreslagna natverket av varandra korsande cykelleder 6ppnar maojligheten for
bade linjara cykelrutter (A till B) och rundslingor. Linjara rutter ar attraktiva for
cykelturister som vill uppleva olika delar av regionen och dven Sverige. Cirkulara
rutter, a andra sidan, ar attraktiva for lokalbefolkningen och for besokare som vill
gobra en kortare cykelutflykt och atervanda till startpunkten (exempelvis fritidshuset
eller husbilen) eller som vill koncentrera sig pa att upptécka regionen.

Bild 8 visar flera tankbara slingor inom det féreslagna natverket. Genom att
kombinera olika slingor kan langden pa turerna anpassas och ge flexibilitet i
ruttvalet.
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Bild 8: Genom att korsa flera linjdra leder skapas ett ndtverk for rekreativ cykling som erbjuder
cyklisten stor flexibilitet att vdlja sin rutt och mojliggér rundslingor av varierande lingd.

Utover mojligheten till rundslingor skulle ett regionalt nat av kvalitetssakrade
cykelleder dven erbjuda valmojligheten att antingen félja en specifik led eller att
sjalva skapa en personlig rutt med bibehallen hog kvalitet pa upplevelsen.

Den schematiska malbilden visar hur ett utbyggt cykelledsnat skulle kunna

sammanlanka hela regionen och aven koppla ihop den med angransande regioner.

Den fungerar som en grund for att utveckla konkreta ledstrackor langs de
identifierade lankarna.

28



KARTLAGGNING OVER BEFINTLIGA OCH POTENTIELLA CYKELLEDER | OSTERGOTLAND
KOUCKY & PARTNERS AB 2024

| detta kapitel presenteras forslag pa strackor for cykelleder for rekreation och
turism i Ostergdtland. Utgdngspunkten ir den framtagna schematiska malbilden
som har konkretiserats utifran det befintliga vag- och cykelledsnatet.

For varje delstracka i den teoretiska modellen underséktes om det redan finns en
lamplig turistisk led som forbinder de utpekade noderna. Dar det inte var fallet
analyserades majliga strackor utifran den befintliga vaginfrastrukturen och
utbyggnadsplaner som presenteras i den Regionala Cykelplanen. Varje foreslagen
stracka har granskats utifran Trafikverkets sdkerhetskriterier for turistiska leder
samt utbudet av besoksmal och turistisk infrastruktur.

De foreslagna strackorna bedoms ha stor potential for fritidscykling och cykelturism
och att ha goda foérutsattning for att bli godkdnda som nationella eller regionala
turistiska cykelleder om 6nskat.

Utover principerna for utvecklingen av den schematiska malbilden (se kapitel 7) har
forslaget daven tagit hansyn till féljande aspekter:

e Befintliga eller redan planerade leder och cykelbanor bor utnyttjas dar det
ar lampligt, forutsatt att de haller god kvalitet. Dar det ar nédvandigt, ska
de forbattras for att sdkerstéalla en hog standard.

o Allaféreslagna leder ska i sa stor utstrackning som mojligt uppfylla
Trafikverkets kriterier. For de strackor som inte uppfyller kraven ska det
finnas mojlighet att pa sikt atgarda bristerna.

e Om en lamplig befintlig led saknas ska forslag utvecklas baserat pa den
nuvarande vag- och cykelinfrastrukturen.

e Lederna bor i sa stor utstrdackning som mojligt ga genom omraden med
hoga natur- och kulturvarden och med lite bullerstorning. For leder avsedda
for rekreation och turism kan avvikelser fran den genaste och snabbaste
strackan mellan malpunkter accepteras. | ndrheten av storre tatorter
prioriteras dock trafiksdakerhet och genhet samt att befintlig
cykelinfrastruktur nyttjas.

e Det faktiska avstandet mellan noder dar 6vernattningsmajligheter erbjuds
bor inte dverskrida 60 km.

e Strickorna ska passera sa manga besdksmal som mojligt utan att innebéra
orimliga omvagar.

Utifran ovan redovisade punkter och i dialog med Region Ostergétland har ett
forslag pa ett natverk av cykelleder for rekreation och turism tagits fram, se bild 9.
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Bild 9: Forslag pa ett regionalt niit av cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland.

Bild 10 visar hur forslaget forhaller sig i relation till den schematiska malbilden.
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Bild 10: Det foreslagna cykelledsnditet (gront) och strdackorna i den schematiska malbilden (bla och
rosa). Den verkliga strédckningen kan inte vara lika gen som den teoretiska modellen men samtliga
onskade forbindelser har kunnat dstadkommas.

Nassjo Vimmerby ’
1 ]

| bild 11 delas lednatet upp i separata, linjara leder for en enklare redovisning och
kvalitetsbedémning.
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Bild 11: Foreslagna cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland. Géta kanalleden dér en befintlig
nationell led. Utbver Géta kanalleden foresléas dven Viitternleden och Cykelspdret som mdjliga
nationella leder. Resterande strdckor kan om é6nskas klassas som regionala leder.

Tre av de foreslagna rutterna bedéms vara lampade som del av nationella leder
som kopplar ihop Ostergétland med viktiga malpunkter utanfér regionen och som
kan utgoéra en del av en langre led genom Sverige:

Gota kanal-leden: Befintlig nationell cykelled fran Sjétorp vid Vanern till
Soderkoping/Mem.

Vatternleden: Skapar en attraktiv rutt runt Vattern och aven majlighet att folja
Gota kanal-leden utan batférbindelse 6ver sjon. Vatternleden skapar dven

forutsattningar for en framtida koppling mot Vastkusten och Goteborg genom
Atradalsleden eller Vanerleden.

Cykelsparet: Kan férlanga Goéta kanal-leden norrut mot Stockholm och kan pa sikt
knyta ihop befintliga leder till en sammanhangande led langs Sveriges 6stkust.

Resterande leder foreslas som regionala leder.
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Varje ledforslag beskrivs mer detaljerat i foljande kapitel.

For varje foreslagen led har det granskats hur val den uppfyller Trafikverkets
sakerhetskrav, se bilaga 3. | tabell 2 sammanfattas resultaten.

A: Viatternleden Nationell 112 km (390 km) 16% 64% 14% 6%
B: Cykelsparet Nationell 98 km (2 500 km) 7% 38% 45% 10%
C: Linkoping- Regional 92 km (111 km) 13% 42% 40% 5%
Vimmerby
D: Odeshog-Siter | Regional 196 km (196 km) 29% 54% 14% 2%
E: Granna- Regional 186 km (256 km) 4% 46% 44% 6%
Valdemarsvik
F: Motala-Tranas Regional 67 km (81 km) 20% 55% 23% 1%
G: Norrkoping- Regional 18 km (18 km) 67% 33% 0% 0%
Soderkoping
Gota kanalleden Nationell 112 km (220 km) 55% 31% 13% 1%
Total 881 km
langd

Tabell 2: Foreslagna cykelleder for rekreation och turism i Ostergédtland. Gota kanalleden dr en befintlig
nationell led. Utover Gota kanalleden foreslas dven Vitternleden och Cykelspdret som majliga
nationella leder. Resterande strdckor kan om énskas klassas som regionala leder.

Utover den foreslagna strackningen for Cykelsparet uppfyller alla de féreslagna
strackorna redan idag Trafikverkets sdkerhetskriterier. For Cykelsparet dr andelen
réda avsnitt precis pa de godkdnda 10% men andelen gréna avsnitt ar nagot for lag,
och en betydande del av strackan klassas som gul. Den strackan skulle darmed
krdva ytterligare atgarder innan den kan godkannas som en nationell led.

De ovan beskrivna leder skulle som helhet skapa mycket goda méjligheter for bade
cykelturism och fritidscykling i stora delar av Ostergétland. Det presenterade nitet
erbjuder hog flexibilitet for anvdndarna, med manga majliga ruttkombinationer,
samt ett stort antal start- och slutpunkter att valja mellan, varav manga kan nas
med kollektivtrafik. Vidare finns ett brett utbud av boende och beséksmal langs
strackorna. Atgardsbehovet ar begransad da de flesta foreslagna strackor redan
uppfyller Trafikverkets krav pa trafiksdakerhet. Dock behovs forbattringsinsatser for
att minska andelen réd- och gulklassade strackor. Vidare kravs skyltning for att
underlatta navigering langs lednatet, oavsett om lederna ska klassas som nationella
eller regionala, eller endast lyftas fram som viktiga cykelstrak. Helst ska skyltningen
vara sa enhetligt som majligt.

Det féreslagna natet av turistiska leder kan dven utvecklas vidare med lokala leder
om exempelvis en kommun Onskar det.

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja
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Gota kanalleden ar en befintlig nationell cykelled som ligger val i linje med den
teoretiska malbilden att knyta ihop de viktiga noderna Motala och Linkdping samt
Séderkoping. Fram till Norsholm utgér den aven en del av en lank mellan Linkoping
och Norrképing. Lingden inom Ostergétland ar 112 km.

~A
\

\

\

Bild 12: Den befintliga Gota kanalleden knyter thop tva av regionens viktigaste noder — Motala och
Link6ping — och kan dven delvis anvdndas for att koppla thop Linképing och Norrképing.

For en mer detaljerad beskrivning, se bilaga 1.

Gota kanalleden skulle starkas som turistisk led om den knét an till en nationell led
som fortsatter mot Nykoping och i forlangningen Stockholm.

Ledkategori: Befintlig nationell led

Turistisk potential: Mycket hog. Led med stor andel helt bilfria avsnitt, attraktiv
miljo och stort turistiskt utbud langs leden.

Potential for fritidscykling: Hog, leden knyter ihop stora tatorter i regionen.

Atgardsbehov: Inga ytterligare atgarder krévs.
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Strackningen for Vatternleden baseras pa den féreslagna strackningen for en
nationell cykelled runt Vittern som har utretts pd uppdrag av Region Ostergétland.
Den totala strackan runt Vattern ar 390 km lang, varav 112 km gar genom
Ostergotland.

Bild 13: Strickningen av den foreslagna Viitternleden knyter ihop Motala med Vadstena och Odeshég
och i forlingningen Jonkoping. Arbete for att utveckla Viitternleden till en nationell cykelled pagdr.

Leden binder samman flera utpekade noder i regionen sdsom Motala, Vadstena och
Odeshog. Strackan genom Ostergétland binds ihop norrut med Askersund i Region
Orebro |3n och séderut med Jénkdping i Region Jénkdpings lan.

Delar av den foreslagna strackan sammanfaller med de skyltade lederna Vattern-
Sommen-leden och den dldre Runt Vittern-leden. Aven den lokala leden
Pilgrimsrundan?!, som gar runt sjén Takern, delar strickning med Vitternleden
langs Vatterns strand.

Leden uppfyller Trafikverkets sakerhetskrav pa hela den féreslagna strackningen
och endast 6 procent av strackan inom Ostergétland klassas som réd. Ledférslaget i
sin helhet och atgardsforslag for roda strackor finns presenterad i Férstudie:
nationell cykelled for Vittern (2023) som genomférdes pa uppdrag av Region
Ostergotland. Mojliga dtgirder beddms vara korta separata cykelbanor, cykelflt,
varningsskyltning och maojligen hastighetssankningar for utpekade strackor och
platser sdsom korsningspunkter.

1 https: //www.naturkartan.se/sv/ostergotlands-lan/pilgrimsrundan-paa-cykel-runt-taakern
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Bild 14: Trafiksdikerhetsklassad strdckning av Vitternleden. Observera att berdkningarna avser
strdckan inom Ostergotland

Under 2024 paborjar Trafikverket utbyggnad av cykelbana mellan Motala och
Vadstena vilket kommer att atgarda sex av de sju km som i dagslaget klassas som
roda i regionen. Detta innebar att andelen réda strackor kommer att minska till
under 1%. Leden kommer till 85 % att ga pa asfalterade vagar och till 15 % pa
grusvagar.

Regionerna runt Vattern har tecknat en avsiktsforklaring att utveckla Vatternleden
till en godkand nationell cykelled. Arbetet pagar och leds av Vastkuststiftelsen i
samarbete med Region Ostergétland, Region Jonképing, Region Orebro och Vistra
Gotalandsregionen.

Ledkategori: Potentiell nationell led, processen ar inledd.

Turistisk potential: Mycket hog. Strackan erbjuder goda anslutningar och ett stort
antal kdnda besdksmal langs vagen. Det turistiska utbudet ar stort.

Potential for fritidscykling: Hog, leden knyter ihop stora tatorter i regionen. Langs
Vitternledens strackning inom Ostergétland bor ca 46 000 personer inom ett
avstand pa fem kilometer fran leden, motsvarande 411 personer per kilometer led.

Atgardsbehov: Fortsitta processen till nationell led. Markagarférhandlingar,
skyltning.
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Strackningen baseras pa den befintliga cykelleden Cykelspdret. Cykelsparet togs
fram av Cykelframjandet 1990 och ar en 2500 km lang led mellan Ystad och
Haparanda. Leden ar skyltad men status pa skyltningen samt kvaliteten pa strackan
ar inte kartlagd pa flera ar.

Bild 15: Cykelspdret knyter ihop Viistervik och Nykdping. Inom Ostergétland passeras mindre noder
som Valdemarsvik och Séderkdping. Cykelsparet utgor en mojlig link mellan slutet av Gota kanalleden
och Stockholm.

Leden binder samman de tva viktiga noderna Vastervik och Nykdping som bada
ligger utanfor Ostergétland. Inom regionen passeras Valdemarsvik och
Soderkoping. Cykelsparets stora potential ligger dock i att den pa sikt skapar
mojlighet till en sammanhangande led som knyter ihop Stockholm med
Ostergdtland samt en fortsattning av Gota kanalleden mot Stockholm.
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Den undersokta delen av leden uppfyller idag inte Trafikverkets sakerhetskrav. 10
procent av strackan klassas som rod, vilket ar godtagbart. Daremot ar endast 45
procent av strackan klassad som gron (inklusive graa avsnitt), vilket inte utgor en
dominerande del av strackan. Darmed uppfylls inte kvalitetskraven helt.

Den strackning som Cykelsparet foljer utgor dven den forslagna rutten for den
europeiska langdistansleden EuroVelo 10. Den ar fér narvarande inte en fullt
utvecklad led utan en del av en vision for ett europeiskt cykellednat. Vid en
framtida utveckling och certifiering av EuroVelo 10 kommer leden att behéva
uppfylla bade nationella krav och de kvalitetskriterier som faststallts av ECF
(European Cyclists Federation!?). Detta kan innebéara att Cykelsparet och EuroVelo
10 behover anpassas, vilket kan krdava omlaggningar eller forbattringar av den

nuvarande strackningen.

Pa sikt finns det goda skal att utveckla hela eller delar av Cykelsparet till en nationell
led, sarskilt med tanke pa att delar av strackan sammanfaller med den europeiska
langdistansleden EuroVelo 10. Fér ndrvarande pagar insatser hos Cykelframjandet
for att granska och forbattra Cykelsparet, med malet att sdkerstélla att leden
uppfyller Trafikverkets kriterier och darmed uppna kraven for nationella leder.
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Bild 16: Trafiksdakerhetsklassad strdckning av Cykelspdret. Observera att berdkningarna avser strdckan
Vistervik-Nykoping.

En betydande del av de rédklassade delstriackorna ligger utanfér Ostergétland.
Inom regionen ar det fraimst strackan norr om Séderképing som ar problematisk,
sarskilt vag E 843 mellan Kuddby och Ostra Husby. En méjlighet att undvika denna
stracka ar att vélja en alternativ rutt genom Vikbolandet som gar via mindre
landsvagar och grusvagar (i riktning mot Arkdsund, se bild 16). Detta alternativ
forlanger rutten genom Ostergétland betydligt, fran 98 km till 150 km.

Den alternativa strackningen genom halvon Vikbolandet bedéms som landskapligt
attraktivt!® och erbjuder fina kopplingar till havet och skirgarden. Daremot &r
utbudet av turistisk infrastruktur begransat vilket innebar att dagsetapper kan bli
for 1anga. Darfor foreslas att bada den genare och den alternativa strackningen
genom Vikbolandet ska inga i leden. Det bedéms som viktigt att sdkerhetshojande
atgarder genomférs mellan Kuddby och Ostra Husby (pa strickan Séderkdping-
Sater).

Strackan norr om Valdemarsvik till Gusum och Ringarum identifieras i det pagaende
arbetet med den regionala cykelplanen som en forbindelse som behover férbattrad
cykelbarhet och kompletterande atgarder. Sddana atgarder kan potentiellt
forbattra trafiksakerheten pa strackan som i dagslaget har en gul sdkerhetsklass.

Om trafiksdkerhetshdjande &tgarder genomférs mellan Kuddby och Ostra Husby
samt mellan Valdemarsvik och Ringarum sa att delstrackorna uppnar grén standard
kommer strackan att kunna uppfylla kraven fér nationell cykelled.

Strackan inom Ostergétland bestar till 95 procent av asfalterade vigar och fem
procent av grusvagar.

Ledkategori: Potentiell nationell led

Turistisk potential: Idag medelh6g, med potential till h6g. Strackan passerar
attraktiva landskap och beséksmal men det turistiska utbudet ar langs strackan
bitvis begransad. Om det skapas en sammanhangande led till Stockholm och
strackan integreras tydligt i den europeiska leden EuroVelo 10 6kar den turistiska
potentialen betydligt. Linken mellan Séderkdping, Ostra Husby och firjelaget i
Skans har stor betydelse eftersom den dven skapar en férlangning av Gota
kanalleden.

Potential for fritidscykling: Medel. Tatorterna langs leden ar av begransad storlek.
Langs strackningen inom Ostergdtland bor cirka 20 900 personer inom ett avstand
pa fem kilometer fran leden vilket motsvarar 213 personer per kilometer led. Om
en sammanhdngande slinga pa Vikbolandet skapas 6kar potentialen, framst for
boende i S6derkoping.

Atgardsbehov: Trafiksakerhetshojande atgarder pa det rédklassade avsnittet langs
vag E 843 mellan Kuddby och Ostra Husby (separat cykelbana, alternativ
hastighetssankning), trafiksakerhetshdjande atgarder mellan Valdemarsvik och
Ringarum (i linje med cykelplanen), skyltning. Pabodrja en dialog med
Cykelframjandet och Region Sormland for att underséka mojligheten att utveckla
Cykelsparet som nationell led.

13 https://visit.norrkoping.se/se-och-gora/naturupplevelser/vikbolandet
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Strackningen baseras delvis pa delar av den befintliga cykelleden Sverigeleden,
strackan har dock justerats for att erbjuda hogre trafiksakerhet och attraktivitet.
Leden knyter ihop Linkdping med Rimforsa och Vimmerby och ar 109 km lang, varav
92 km inom Ostergétland. Det beddms finnas goda majligheter att skapa en
regional led pa strdackan, med etapper pa mellan 28—-47 km.

Om det i framtiden kan skapas en cykelled mellan Vimmerby och Vastervik sa
kopplas strackan till Cykelsparet (se 9.3) viket skapar majligheter till en regional
rundled.

Bild 17: Den foreslagna leden Linkoping-Vimmerby passerar forutom dessa tv@ noder dven Rimforsa
och Horn
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Bild 18: Trafiksdikerhetsklassad strdckning av den forslagna leden Linképing-Vimmerby.

Den foreslagna strackan uppfyller Trafikverkets sdkerhetskrav, endast 5% av
strackan klassas som rod. En rod stracka finns mellan Vardsnas och Bestorp langs
vag 687 och en annan kortare réd stracka finns 6ster om Rimforsa.

Den initialt foreslagna strackan gar fran Sturefors (i sodra dndan av GC-banan fran
Linkoping i bild 18) pa vagar vaster om sjon Stora Rangen (gul stracka). Strackan
mellan Sturefors och Bestorp i s6dra andan av sjon Stora Rangen (vid det norra réda
avsnittet i bild 18) pekas i regionala cykelplanen ut som en lank i behov av 6kad
cykelbarhet. Om trafiksdkerhetshdjande atgarder genomfors pa den strackan, som
forslagen i den regionala planen, skapas pa sikt en genare forbindelse 6ster om
Stora Rangen som ar att féredra och som férvantas 6ka andelen av grona strackor.

Aven for relationen Bestorp — Brokind — Rimforsa pekar den regionala cykelplanen
ut ett behov av kompletterande atgarder. Genomfors dessa kan den féreslagna
strackan ersattas med en genare och mojligen mer sjonara stracka.

Leden gar till ca 89 % pa asfalt och 11 % pa grusvag.

Ledkategori: Potentiell regional led
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Turistisk potential: Medel. Strackan knyter ihop tva turistiskt attraktiva orter
(Linkoping, Vimmerby) och leden dagsetapper av rimlig langd ar majliga. Leder
erbjuder fin landskap och badmadjligheter men utbudet av besoksmal och turistisk
infrastruktur langs strackan ar begransad. Om en lank fran Vimmerby till Vastervik
skapas Okar den turistiska potentialen.

Potential for fritidscykling: Hog. Lings strackning inom Ostergétland bor ca 116
400 personer inom ett avstand pa fem kilometer fran leden, framst i Linkoping,
Befolkningsunderlaget ar i snitt 1 265 personer per km. Leden bedéms ha stor
potential som en del av rundslingor som utgar fran Linkoping. Potentialen 6kar nar
cykeltransport pa tag blir mojlig mellan Linkoping, Rimforsa och Vimmerby.

Atgirdsbehov: Leden &r godtagbar med dagens strickning, men kan forbattras
genom trafiksdkerhetshojande atgarder mellan Sturefors och Bestorp och mellan
Bestorp och Rimforsa, enligt férslagen i den regionala cykelplanen. Skyltning.
Mojligen anstka om klassning som regional led. Verka for mojligheten till
cykeltransport pa tag langs strackan.
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Den foéreslagna leden mellan Odeshég via Mjélby, Linkdping, Norrképing till Sater
och i forlangningen Nykdping skulle knyta ihop manga viktiga regionala noder och
skapa en lang regional led som korsar hela Ostergdtland. Leden bygger delvis pa
strackningen av befintliga leder: Vittern-Sommen leden mellan Odeshdg och
Ljungstorp och Géta kanalleden mellan Linkdping och Norsholm. | Sater knyter
leden an till Cykelsparet mot Nykoping.

Fran Ljungstorp 6ver Mjolby till Linképing ar strackan ny, likasa fran Norrkoping
Osterut.

Leden kan delas upp i fyra etapper pa mellan 36-62 km och strackan inom
Ostergotland (Odeshog-Sater) dr 196 km lang.
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Bild 19: Den foreslagna leden Odesh&g-Norrkﬁping-Sdter skapar ett alternativ till Géta Kanalleden for
att korsa Ostergétland fran Viittern till Ostersjon. Mellan Mjolby och Linkoping och fran Norrképing
osterut saknas idag en turistisk cykelled.

Leden korsar flera andra féreslagna leder och bidrar till att skapa olika rundslingor
av varierande langd.

Bild 20 visar foreslagen strackning mellan Odeshdg och Siter mer detaljerat.

42



KARTLAGGNING OVER BEFINTLIGA OCH POTENTIELLA CYKELLEDER | OSTERGOTLAND
KOUCKY & PARTNERS AB 2024

N Katrineholm
& Pl °
A= >
=4 - \'\
r 1% NG
\ S
\) \)
Askersund - b,
o f N
2 o, S
TS )
A\ \‘ =
N’ 15 \
J S
7 N
Vo N
/ t
” Fi % t
~ oFinspang U e N
v Y~
s SN
< Sater \
{ o 3
S Y
//" o NorTkSping
o/ .Borensberg
/ Motala
/ °
S Norsholm
\ Berg Soderkopin
) - ° &
§° ¥ gVadstena ‘

/
// ﬁ_inképing
4
'4
/ /\_ﬂ ]
/
i~ |
I -
l{"
]
4
7/
4

Odeshég )
& Valdemarsvik
JBoxhoim SAtvidaberg 0
. Fall
T .leforsa o/f\e\r“m,“
b ;\3 ) o4 w7 = K
Sl W X L\ 3o} ]
\\ (\]L‘/ ) \\\
.TréQés QMalexander / &
) gTorpon Sakerhetsklass Langd (km) |Andel |~
) = .
{,‘ Gron 51 26%
{ Gul 28|  14%k
\\ 4 2%
! Gra, utan ADT data 55 28%
\ 58  20%
< 196 100%

~——r BN
S AN

Bild 20: Trafiksikerhetsklassad strickning av den forslagna leden Odeshdg-Norrkoping-Siter.

29% av ledens strackning ar bilfritt och totalt beddms hela 83% uppfylla gron
standard enligt Trafikverkets kriterier (grén & gra). Endas 2% av strackan klassas
som rod. Det handlar om kortare avsnitt norr om Vaderstad och anslutningen till
passagen Over vag E4 séder om Vaderstad samt ett kort avsnitt vid Kimstad.

Strackan Vaderstad — Hogstad — Mjolby pekas i det pagaende arbetet med regional
cykelplan ut som relationer i behov kompletterande atgarder. Dessa atgarder kan
potentiellt forbattra trafiksdkerheten langs leden runt Vaderstad. For strackan
Mantorp - Sjogestad pekar den regionala cykelplanen pa ett behov av ny, separerad
cykelinfrastruktur, troligen langs vag E636. Det skulle kunna 6ka sdkerheten langs
leden. Infor en omlaggning av strackan behover dock attraktiviteten av den
strackan bedémas och vagas mot sdkerhetsvinsten av att lagga om rutten.

Leden gar till 86 % pa asfalt och 14 % pa grusvag

Ledkategori: Potentiell regional led.
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Turistisk potential: Hog. Strackan knyter ihop flera viktiga noder och besdksmal och
utbudet av turistisk infrastuktur langs leden ar god. Tillgdngligheten med tag ar god,
aven till en rad orter langs leden. Dagsetapper av rimlig langd ar mojliga. Leder
skapar ett alternativ till Gota kanalleden for att na Vattern fran Linkdping och
skapar ihop med de andra foreslagna lederna goda mojligheter till flera regionala
rundturer.

Potential for fritidscykling: Mycket hog. Leden passerar flera av regionens storsta
tatorter och genom befolkningstata omraden. Totalt bor ca. 280 000 personer
inom fem kilometer fran den féreslagna leden, motsvarande ett i snitt pa 1425
personer per kilometer led. | kombination med andra foreslagna leder skapas
mojligheten till rundturer av varierande langd. Vidare kan flera orter som leden
passeras nas med tag som tillater cykeltransport.

Atgirdsbehov: Trafiksikerhetshéjande atgarder vid Vaderstad i linje med den
regionala cykelplanen. Skyltning. For leden rekommenderas en ansékan som
regional led.
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En regional led som binder samman Granna med Valdemarsvik via Tranas,
Malexander, Kisa, Rimforsa och Atvidaberg skapar en lank mellan Vattern och
dstkusten genom de sddra delarna av Ostergétland. Leden passerar attraktiva och
varierande landskap med manga sjoar, flera regionala noder och besdksmal. Pa
avsnittet mellan Boxholm och Kisa anvander leden strackningen av den befintliga
Vattern-Sommen leden, resterande strackor ar nya.

Ledférslaget innehaller tva alternativa strackningar mellan Trands och Malexander,
varav den norra passerar Boxholm. Vilken av de tva ar att foredra eller om bada ska
ingd i leden behover utredas vidare.

Inom Ostergétland dr leden 186 km I&ng. Den kan delas upp i sex lampliga etapper
mellan 30 och 70 km.
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Bild 21: Den foreslagna leden Grdnna-Valdemarksvik knyter ihop flera mellanstora noder i sédra
Ostergétland och passerar flera attraktiva sjoar.
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Bild 22: Trafiksdkerhetsklassad strédckning av den forslagna leden Granna-Valdemarksvik.

Strackan inom Ostergdtland bestar till 96% av végar i blandtrafik, varav en stor
majoritet ar lagtrafikerad. Totalt utgdr gronklassade strackor 50% av ledens langd
(inkl. graklassade), réda strackor endast 6%. Leden uppfyller Trafikverkets krav
avseende trafiksdakerhet, fastan andelen gulklassade strackor ar hog.

Det finns kortare roda stracka nordost om Tranas (inom Jonk&pings Ian), runt Kisa
samt dster om Rimforsa. Som bild 22 visar finns det tva mojliga strackningar fran

Tranas 6sterut: Mot norr till Boxholm fér vidare cykling mot Malexander eller fran
sdderut och sedan via Torpon till Malexander. Vilken strackning som ar att féredra
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behover utredas vidare. Mellan Torpon och Brandsnas finns en kortare
farjeanslutning med farjan Viktoria'®. Vaster om Kisa foreslas cykling pa sédra sidan
sjon Nedre Folingen for att undvika cykling langs vag 134 med hoga trafikvolymer.

| den regionala cykelplanen pekas kopplingen Tranas—Hestra—Ramfall ut som i
behov av 6kad cykelbarhet. Atgarder kan mojliggora en genare dragning av leden
mellan Trands och Torpén och undvika avsnitt p& mindre grusvag. Aven kopplingen
Kisa-Rimforsa ar utpekad for insatser som dkad cykelbarhet. Atgéarder kan
mojliggdra en alternativ dragning av leden vaster om sjon Asunden. Attraktiviteten
av en mojlig framtida cykelled mellan Kisa och Rimforsa behdver dock bedémas
infor en omlaggning och jamforas med den foreslagna strackningen. En cykelbana
langs vag 23 bedoms exempelvis som turistiskt mindre attraktiv &n den foreslagna
strackan pa lagtrafikerade smavagar.

Turistisk potential: Medel. Strackan passerar fler turistiska besoksmal och
attraktiva och varierande landskap. Besoksmal och turistisk infrastruktur langs
vagen moijliggor lampliga dagsetapper, men utbudet ar bitvis begransad. Likasa ar
tillgangligheten med kollektivtrafik som tillater cykeltransport begransad i den 6stra
halvan av leden. Leden lampar sig for besdkare som sdker naturupplevelser.

Potential for fritidscykling: Lag. Stora delen av strackan passerar relativt
glesbefolkade omraden. Lings ledens strickning inom Ostergétland bor ca. 32 500
personer inom fem kilometer fran leden. Storst befolkningskoncentration aterfinns
i Boxholm, Kisa, Rimforsa, Atvidaberg och Valdemarsvik. Befolkningsunderlaget &r i
snitt 175 personer per kilometer led.

Atgardsbehov: Trafiksakerhetshojande dtgarder langs de korta rodklassade
strackor, skyltning.

14 https://www.torponsfarjelage.se/farjan-viktoria/
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Foreslagen strackning for en regional led mellan Motala och Tranas skulle binda
samman och komplettera andra foreslagna leder samt skapa valdigt goda
mojligheter till korta och langre cykelrundor, inte minst med Motala eller Mjolby
som utgangspunkt. Den passerar 6ppna jordbrukslandskap i norra delen
skogslandskap med manga sjoar i sodra. Fran Mjolby mot Boxholm foljer
ledforslaget Vattern-Sommenleden, resterande avsnitt ar nya. Leden passerar inte
Boxholm direkt eftersom inga direkt och trafiksdker vagar fran Boxholm mot Tranas
har kunnat identifieras. Daremot finns mojligheten att géra en avstickare pa sdkra
vagar fran leden till Boxholm och tillbaka. Avstandet mellan leden och Boxholm &r
ca. 4 km.

Strackan mellan Motala och Trands dr 81 km lang, varav 67 km inom Ostergétland.
Laggs en avstickare till och fran Boxholm till sa forlangs leden till 89 km. Forslagsvis
blir avstickaren en integrerad del av leden for att sakerstélla kopplingen till
Boxholm.

Leden kan delas upp i tva lampliga etapper pa mellan 40 och 65 km.
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Bild 23: Den foreslagna leden Motala-Trands knyter thop Viittern, det 6ppna odlingslandskapet runt
Mjélby och skogsdominerade miljéer i sédra Ostergotland. Malpunkten Trands befinner sig i
Jonkdpings ldn.
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Bild 24: Trafiksdkerhetsklassad strédckning av den forslagna leden Motala-Trands.

Strackan bestar av 20% separata cykelbanor, 75% av strackan klassas som gron
enligt Trafikverkets sakerhetskriterier (inkl. graa strackor). Endast 1% utgor
rodklassade strackor. Leden uppfyller Trafikverkets sakerhetskriterier. De
rodklassade strackorna bestar av kortare avsnitt med 80 km/h
hastighetsbegransning mellan Motala och Skanninge, langs vag E990 vid Grepstad.

Den regionala cykelplanen pekar ut strackan Motala-Fagelsta-Skanninge ut for
kompletterande atgarder. Genomfors dessa skulle de kunna atgarda gula och réda
avsnitt langs den féreslagen strackningen. Mellan Mjolby och Stralsnas pekar
planen pa ett behov av en ny cykelbana, troligen langs vag 32. Det skulle mojliggora
en genare dragning av leden. Attraktiviteten av den nya cykelbanan behdver dock
beddmas och en eventuell vinst i genhet och trafiksakerhet vdagas mot skillnaden i
attraktivitet.

Strackan gar till 82 % pa asfalt och 18 % pa grus.
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Turistisk potential: Medel. Striackan passerar attraktiva malpunkter och ett
varierande landskap som tydlig byter karaktar langs strackan. Besoksmal och
turistisk infrastruktur langs vagen mojliggor lampliga dagsetapper, men utbudet ar
bitvis begransad. Leden lampar sig for besokare som soker naturupplevelser. Leden
kan utgora en del av flera attraktiva rundturer.

Potential for fritidscykling: Medel. Inom Ostergétland bor ca 59 100 personer inom
fem kilometer fran leden. Storst befolkningskoncentration aterfinns i Motala,
Skanninge, Mjolby och Boxholm, men leden passerar dven relativt glesbefolkade
omraden. Befolkningsunderlaget ar i snitt 822 personer per kilometer led. Leden
kan utgora en del av flera attraktiva rundturer.

Atgirdsbehov: Trafiksakerhetshojande atgarder langs de korta rodklassade
strackor, skyltning.
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Denna korta led foreslas framfor allt som en lank for att battre koppla samman
Norrkdping med Gota kanalleden och de andra foreslagna lederna. Lanken skulle
forbattra forutsattningar for cyklingen mellan Norrkdping och Soderkdping och
vidare till Mem, alternativt sdderut lings med Cykelsparet. At andra hallet skapas
mojligheten att fran Soderkoping cykla norrut mot Krokek och Nyképing via
Norrkoping. Strackan ar 18 km lang.

Bild 25: Den fireslagna leden knyter ihop Norrkoping och Séderkdping.
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Bild 26: Trafiksdkerhetsklassad strédckning av den forslagna leden Norrkoping-Soderkoping.

67 % av strackan utgors redan av separerad gang- och cykelbana. Det finns inga
roda delar av denna lank. | den regionala cykelstrategin pekas strackan ut for nya
cykelbanor for att skapa en genomgaende bilfri forbindelse mellan staderna.

Hela strackan ar asfalterad.

Turistisk potential: Medel. Strackan forbattrar mojligheten for cyklister som vill
cyklar Géta kanalleden att borja eller avsluta sin resa i Norrkoping déar det finns
taganslutning. Den skapar dven en alternativ lank norrut mot Nykoping och
Stockholm. Bade Norrkdping och Séderkoping ar i sig attraktiva beséksmal med
stort utbud av beséksmal och turistisk infrastruktur.

Potential for fritidscykling: Hog, sarskild om en sammanhéangande och helt bilfri led
skapas mellan staderna. Leden mojliggor enkla dagsutflykt mellan staderna och
forbattrar tillgdngligheten fran Norrkoping till halvon Vikbolandet och kustomradet.
Cirka 116 000 personer bor inom 5km fran strackan. Befolkningsunderlaget ar i snitt
ca 6422 personer per kilometer led.

Atgardsbehov: Skapa sammanhiangande bilfri led. Strickan haller redan en hog
sdkerhetsniva. FOr att 6ka attraktiviteten ytterligare och gora strackan tillganglig for
cykling med barn rekommenderas dock en sammanhangande, bilfri cykelled mellan
Norrkoping och Soderkoping. Skyltning.
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| detta kapitel ges en 6vergripande bild 6ver de befintliga nationella och regionala
cykellederna i Sverige med fokus pa vanliga modeller fér organisering och
finansiering av ledhuvudmannaskap.

Kapitlet innehaller ocksa information och erfarenheter kring cykelturism och
ledutveckling fran Danmark och Finland.

Organisering och finansiering

| dagslaget finns det sju nationella samt sex regionala cykelleder som uppfyller
Trafikverkets kriterier for cykelturistiska leder och fler vantar pa att bli godkanda.
Grundkrav for en klassning ar bland annat att leden uppfyller stallda krav pa
trafiksdkerhet och att det finns en utpekad ledhuvudman med mandat och resurser
att langsiktigt driva utvecklingen och marknadsforingen av leden. For att en led ska
kunna fa klassning som nationell eller regional led kravs ocksa att alla berérda
parter, sasom kommuner och regioner, staller sig bakom projektet och aktivt
stodjer dess utveckling. Kravstéllning, process, organisation och finansieringsmodell
ar desamma for bade regionala och nationella cykelleder.

Gallande finansiering utgar samtliga kartlagda certifierade leder i Sverige fran
samma fordelningsnyckel. Enligt denna modell delas finansieringen lika mellan
kommuner (50 %) och regioner (50 %). Férdelningen baseras bade pa antalet
kilometer av leden som gar genom respektive kommun eller region samt pa antalet
invanare i dessa omraden.

Budgeten ska tdacka samtliga kostnader for att driva ledens utveckling,
marknadsforing, administration samt uppfdljning och utbildningsinsatser,
exempelvis gentemot turistnaringen. Kostnaderna for byggnation och underhall av
ledinfrastrukturen tacks vanligtvis av respektive vaghallare medan kostnaden for
skyltning tacks av Trafikverket. | vissa fall forekommer ersattning till dgare av
enskilda vagar. Hur dessa medel ska fordelas bestams av ledhuvudmannagruppen.

Uppfoljning och utvardering

Region Ostergétland har under sommaren 2024 genomfort en enkdtundersokning
bland cykelturister langs Gota kanal och Region Halland har genomfért en snarlik
undersokning langs med Kattegattleden (dnnu inte publicerad). Utover detta finns
ingen samlad kunskap om erfarenheter och upplevelser bland cykelturister i
Sverige.

Enligt uppgifter fran ledhuvudmannen ar uppfoljning och utvardering av
cykelturism, sasom besoksantal, utvecklingsbehov och popularitet, en betydande
utmaning. For att fa en mer komplett bild av cykelturismen langs en led eller inom
en region rekommenderas att samla in data fran flera olika kéllor. Om det finns
kommunala cykelrdknare langs leden kan dessa ge viss insikt, aven om det ar svart
att faststalla exakt vem som cyklar och varfor just vid de specifika matpunkterna.
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Andra relevanta matt kan inkludera dvernattningar pa boenden, antal
naringsverksamheter langs leden, sdlda cykelpaket samt intervjuer med lokala
naringsidkare.

En mer detaljerad beskrivning av exempelvis organisation, finansiering och rutiner
fér av de svenska nationella och regionala lederna finns att ldsa i Férstudie:
Nationell led runt Véttern (2023) %> .

Internationellt finns flera undersdkningar om cykelturism och cykelturisternas
preferenser och beteende, ofta pa led- eller nationell niva, men det finns fa aktuella
undersdkningar fran Sverige. Under 2024 har dock tva studier om besdkare pa
svenska nationella cykelturistleder genomforts, en intervjustudie bland besdkare av
Gota Kanalleden och en enkatundersokning bland besdkare av Kattegattleden som
genomfors av Region Halland.

Nagra slutsatser fran undersékningen fran Gota Kanalleden presenteras nedan.

e Naturskén omgivning och hog trafiksdkerhet ar viktiga faktorer vid valet av
resan. Trafiksdkerheten &r sarskild viktigt for cykelturister som ger sig ut pa
en cykelresa forsta gdngen och besékare som har barn med sig.

e Bestksmal och aktiviteter langs strackan ar viktiga.

e For flerdagars-besokare var goda majligheter att dta och bo langs vagen
viktiga.

e En majoritet av flerdagars-besdkare efterfragar hotell langs strackan.

e Cykelleder for fritidsresor och turism anvdnds dven i stor utstrackning av
lokalbefolkningen, bade for rekreation men dven som transportstracka.

e Cykelleden anvinds bade for korta utflykter (under tre timmar), fér
endagsturer utan 6vernattning och langre resor.

e Tydlig skyltning ar viktig, sarskild for mer oerfarna cyklister.
Se dven bilaga 3 for en mer detaljerad sammanfattning av undersokningen.

Enkatundersokningen bland besdkarna av Kattegattleden var i skrivande stund (okt.
2024) fortfarande pagaende och resultaten var inte tillgdngliga an. Det
rekommenderas dock att ta del av undersdkningsresultaten sa snart de ar
tillgangliga eftersom de forvantas ge en aktuell bild 6ver cykelturister i Sverige.

Den europeiska cykelorganisationen European Cyclists Federation (ECF) ansvarar for
det cykelturistiska vagnatet EuroVelo. EuroVelo bestar for narvarande av 17
langdistansrutter som sammanlagt stracker sig 6ver ungefar 92 000 kilometer och
tacker stora delar av Europa. Av dessa 92 000 kilometer ar cirka 60 000 kilometer
antingen certifierade enligt ECFs egen kvalitetsstandard, European Certification
Standard (ECS), eller sa ar de utvecklade cykelleder som féljer nationella riktlinjer
med nationell skyltning och/eller specifika EuroVelo-skyltar.

15 Koucky & Partners, 2023: Forstudie: Nationell cykelled runt Véttern. Rapport framtagen p4 uppdrag av
Region Ostergotland.
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| Sverige gar strackningarna for EuroVelo 3, 7, 10 och 12. Fér nadrvarande &r ingen av
dessa strackningar officiellt certifierade som EuroVelo-leder, utan de utgor snarare
potentiella dragningar. EuroVelo 10% féljer till stor del den nuvarande strickningen
for Cykelframjandets Cykelspdret.

Overgripande mal med EuroVelo &r att:

e Sakerstdlla implementeringen av hogkvalitativa cykelturistiska leder i de
europeiska landerna,
e kommunicera information om dessa leder och deras anvandning till bade
beslutsfattare och cyklister.
e bistd med viktig information och samlad kunskap om cykelturistiska leder
for att uppmuntra fler att cykelturista och
e (Oka det hallbara resandet bade gallande turistresor och for vardagsresor
Utvecklingen av EuroVelo sker priméart genom samarbete mellan ECF och nationella
koordinatorer (National Coordination Centre) i respektive land. | Sverige saknas idag
en officiell koordinator. Daremot finns ett samarbete mellan ECF och
Cykelframjandet for att arbeta med EuroVelo-leder i Sverige, bland annat genom
ett i EU-projekt som ska 6ka samarbetet och erfarenhetsutbyte kring cykelturism
mellan de lander dar EuroVelo10 passerar.

Nedan presenteras overgripande pagaende insatser for utvecklingen av
cykelturismen och EuroVelo 10 i Danmark och Finland.

Danmark

| Danmark finns elva nationella cykelleder som sammanlagt stracker sig 6ver cirka
4000 kilometer. Vaghallare ar Vejdirektoratet samt de berdrda kommunerna?’.

Féreningen Dansk Cykelturisme® bildades 2014 av det danska Cyklistforbundet,
Visit Denmark, Campingradet, Dansk turistfremme, Sydvestjysk Udviklingsforum
och Ostdansk Turisme. Féreningens priméara uppdrag ar att:

e utveckla den danska cykelturismen genom att stotta saval privata som
offentliga aktorer,

e genomfora kvalitetskontroller av cykelleder,

e genomfdra projekt och forskning,

e samarbeta med Vejdirektorat och berérda kommuner, samt

e samla in data fran automatiska matare av antal passerande cyklister.
Dansk Cykelturisme fungerar ocksa som National Coordination Centre (NCC) for de
delar av EuroVelo-lederna som gar genom Danmark, inklusive EuroVelo10.
EuroVelo 10 féljer danska nationella cykelleder och ar skyltad med bade nationella
vagskyltar och EuroVelo-skyltar. | dagslaget har EuroVelo 10 dnnu inte certifierats

enligt European Certification Standard (ECS). Det pagar dock ett arbete, inom
ramen for ett EU-projekt, for att fa EuroVelo 10 certifierad i Danmark.

16 FuroVelo10 Baltic Sea Cycle Route® gar forutom genom Sverige dven genom Finland, Ryssland (alternativ vag
idag), Estland, Lettland, Litauen, Polen, Tyskland och Danmark.

17 https://www.visitdenmark.se/danmark/aktiviteter/cykla-i-danmark
18 https://ruter.dk/
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Som NCC for EuroVelo-lederna koordinerar Dansk Cykelturisme samarbetet mellan
de danska kommunerna, offentliga myndigheter och andra aktérer. De deltar ocksa
i internationella samarbeten och utbyten med ECF samt bidrar med input till kartor
och digitala plattformar. Huvudsyftet med att Dansk Cykelturisme ar NCC ar att
gora dansk cykelturism mer attraktiv och tillganglig for internationella turister, samt
att kunna jamfora Danmark med andra europeiska ldander genom internationell
"benchmarking".

Finland

| Finland driver féreningen Bikeland utvecklingen av cykelturism. Bikeland
grundades av Finska Cykelforbundet tillsammans med de finska kommunerna i
samverkan med Traficom (Transport och kommunikationsverket).

Bikelands mal ar att:

e nyttja Finlands potential for cykelturism genom att starka det inhemska
kunnandet,

e stotta regional cykelledsutveckling, och
e gora Finland till en vadlkand cykeldestination bade i Finland och utomlands.

Bikeland samlar olika typer av cykelturism sasom terrangcykling, bade langa och
korta cykelturer (bikepacking), lokala rutter, vinterrutter samt utvecklingen av
cykelparker. Bikeland erbjuder nedladdningsbara kartor saval som digitala kartor
som visar service, boende, restauranger, beséksmal med mera langs med
cykelturistiska leder i Finland.

| dagslaget har Bikeland ett tydligt fokus pa att fortsatta utveckla nationella leder av
hog kvalitet, cykelturistisk infrastruktur Iangs med lederna, att information och
marknadsforing (exempelvis hemsida) fungerar och ar uppdaterad samt att
efterfragad information finns tillgénglig. Planerade insatser ar uppféljning och
matning samt framtagande av foreslagna dagsetapper.

Bike Finland fungerar som National Coordination Centre (NCC) for de EuroVelo-
leder som passerar genom Finland. For narvarande ar samtliga EuroVelo-leder (10,
11, 13) under utveckling, i olika stadier och med varierande prioritering. En del av
arbetet, inklusive kunskapsuppbyggnad och erfarenhetsutbyte, sker genom EU-
projektet Bike Across the Baltic'®, som syftar till att utveckla EuroVelo 10 och framja
cykelturismen runt Ostersjon. Bike Finland ser EuroVelo-nitverket som en central
drivkraft for utvecklingen av de nationella cykellederna och hoppas att det pa sikt
ska bidra till att positionera Finland som en erkand destination fér cykelturism.

En utmaning gallande EuroVelo-certifiering i Finland ar att de uppstallda kriterierna
i ECS (European Certification Standard) ar svara att uppna i de rurala delarna av
landet. For att I6sa detta pagar samtal med ECF (European Cyclists' Federation) om
hur kriterierna kan tolkas pa ett flexibelt satt. Det diskuteras ocksa majliga
undantag eller tillagg for att mojliggora certifiering enligt ECS-standarden.

19 Aven Cykelfrimjandet med i projektet for de delar av EV10 som gir genom Sverige: https://interreg-
baltic.eu/project/bab/
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Ostergotland har goda forutsattningar for 6kad cykelturism och for att skapa battre
forutsattningar for fritidscykling.

Nationella leder och langviga cykelturism

Ostergétland ar idag ansluten till en nationell cykelled, Géta kanalleden. Turister
som vill cykla hela leden &r dock &r beroende av en batforbindelse 6ver Vittern.

Det pagar arbete med att utveckla strackan runt Vattern till en nationell led vilket
inte bara skulle tillféra Ostergétland ytterligare en nationell cykelled men dven
skapa en mojlighet att kombinera leden med Go6ta kanalleden som alternativ till
batresan dver Vattern. For Ostergdtland &r sérskild strackan Motala-Jonkdping och i
forlangningen Jonkodping-Karlsborg relevant. Forstudien for leden visar att dessa
strackor ar mojliga att klassas som nationell cykelled utan betydande
investeringsbehov. Bild 27 satter lederna i Ostergétland i ett sammanhang av
befintliga, planerade eller patdnkta nationella leder.

Bild 27: Befintliga och méjliga framtida nationella cykelleder. Arbete med att planera Viitterleden
(svart) pagér. For bld markerade, schematiska strdckor pdgar ett arbete for att utveckla en nationell
eller regional led: Goteborg-Stromstad, ldngs Blekings kust och pd strdckan Lidképing-Skovde-
Karlsborg. Orangea strdckor dr patinkta pa idéstadie. Cykelfrdmjandet mdjligheten att pa sikt skapa
en nationell led som foljer Cykelsparet/EuroVelo 10, fran Blekinge till Stockholm.
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Utover arbetet med Vatternleden pagar i Vastra Gotaland ett arbete med att
utveckla strackan Lidkdping-Skovde-Karlsborg till en cykelled. Det kommer att knyta
ihop Vatternleden med Vanerleden och i foérlangningen Vastkusten och darmed
skapa en sammanhiangande cykelfdrbindelse fran Kattegatt till Ostersjén. Aven en
koppling mellan Vitternleden och Atradalsleden (Falkdping-Falkenberg) ar tinkbar,
avstandet &r endast ca. 40 km. Det skulle koppla ihop Vatternleden med
Kattagattleden langs vastkusten.

En vidare framtida nationell led som diskuteras och som berér Ostergétland &r
forbindelsen Blekinge-Stockholm, inspirerat av Cykelsparet och del av Euro Velo 10,
hér kallad ”Ostkustleden”. Cykelframjandet arbetar med fragan men leden bedéms
ligga langre fram i framtiden an Vatternleden eftersom inget gemensamt arbete
mellan de berdrda regionerna hittills har inletts.

Om bade Vitternleden, ”Ostkustleden”och lanken Karlsborg-Lidképing och
Kattegattleden-Vattern pa sikt kan realiseras, blir Ostergétland mycket val anknuten
till ett nationellt nat av turistiska cykelleder. Det natet skulle skapa mojligheten att
via Ostergétland cykla mellan Géteborg och Stockholm, Oslo och Stockholm och
mellan Malmd/Képenhamn och Stockholm. Samtliga av dessa strackor bedéms som
mycket attraktiva utifran ett internationellt cykelturistiskt perspektiv.

Darfér rekommenderas att Region Ostergétland fortsatter att medverka i
utvecklingen av Vatternleden, men dven att paborja ett arbete for att utveckla de
regionala delarna av Cykelspdret. P& det sittet kan Region Ostergétland bidra till att
dessa nationella leder kan bli verklighet. Utvecklingen av cykelturism langs lederna
ar dock dven beroende av insatser i andra regioner for att astadkomma
sammanhingande leder. Hir kan Region Ostergétland bidra genom ett aktivt
samarbete med berdrda regioner och organisationer.

Regionala leder och fritidscykling

Det féreslagna natet av cykelleder skulle i sin helhet skapa mycket goda
forutsattningar for regionala cykelresor och fritidscykling for lokalbefolkningen.

For den typen av resor ar det totala natverket som skapas viktigare dn de enskilda
leder for sig. Ett natverk av flera varandra korsande leder skapar mojligheter for
cirkuldra rutter av olika langd déar cykelresan borjar och slutar pa samma plats. Den
majligheten ar sarskilt viktigt for dagsturer och helgturer for bade lokalbefolkningen
men aven for turister for vilka cykling bara ar en av flera semesteraktiviteter.

Kan de foreslagna lederna i sin helhet klassas som regionala respektive nationella
leder sa sdkerstalls vidare en enhetlig kvalitetsstandard och skyltning vilket skulle
skapa ett tydligt mervarde och tydlighet fér anvandarna.
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Bild 28: Ett mojligt framtida nét av cykelleder for rekreation och turism i Ostergétland.

Det foreslagna natet tiacker de flesta storre tatorter i Ostergdtland och skulle bidra
till utvecklingen av hela regionen. Ett undantag ar Ostergétlans norra del dar
utbudet av turistisk infrastruktur och antalet storre tatorter ar begransad. Pa lang
sikt, efter att det féreslagna lednatet ar realiserat rekommenderas dock att dven
undersoka mojligheter att knyta an Finspang till cykelledsnatet, mojligen genom en

lank till Katrineholm.
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Det foreslagna natverket av leder ar i sin helhet nastan 900 km lang. Endast
forhallandevis sma investeringar skulle kravas for att uppfylla Trafikverkets krav pa
trafiksdkerhet pa hela det féreslagna natet eftersom det i stor utstrackning
anvander befintliga leder och lagtrafikerade vagar. Flera av delstrdackorna som
kraver atgérder ar vidare redan patankta i den regionala cykelplanen.

Trots det hoga vardet att astadkomma natet i sin helhet &r det inte troligt att
samtliga foreslagna strackor kan realiseras samtidigt. Darfor bor de leder eller
avsnitt som bedéms ge mest nytta i relation till insatsen prioriteras. Foljande
prioriteringsordning rekommenderas:

e Utveckla Vatternleden till nationell cykelturistled. Vatternleden har
betydande turistisk potential, sarskild pa sjons Ostra sida. Strackan Motala-
Jénkoping bor prioriteras eftersom den erbjuder ett stort antal beséksmal,
val utbyggd turistisk infrastruktur och ett stort lokalt befolkningsunderlag.

o Oka trafiksdkerheten p& strackan Séderkoping — Séter. Strickan ar del av
Cykelsparet och en viktig lank for att skapa en fortsattning av Gota
kanalleden norrut och for att skapa en lank mot Stockholm.

e Skapa en helt bilfri cykelled mellan Norrképing och Soderképing. Strackan
tillfor stor lokal nytta for manga invanare till liten insats och kopplar Gota
kanalleden till Norrképing. Strackan haller redan en hog sdkerhetsniva men
genom att gora hela strackan bilfri blir den adven tillganglig for cykling med
barn.

e Utveckla strickan Odeshég-Satra till regional cykelturistled. Strickan har
bade turistisk potential och hog potential for fritidscykling av
lokalbefolkningen.

e Medverka i utvecklingen av Cykelsparet till nationell cykelturistled. En
lang, sammanhangande cykelturistled langs ostkusten, fran Skane till
Stockholm har stor turistisk potential. Potentialen ar dock beroende av
samarbete langs hela strackan och utvecklingen férvantas ta tid. Region
Ostergdtland kan bidra genom att utveckla delstrickan i regionen och
genom att samverka kring ledutvecklingen.

e Utveckla strackan Linkdping-Vimmerby till regional cykelturistled. Strackan
har bade turistisk potential och potential for fritidscykling av
lokalbefolkningen. Arbetet krdaver samverkan med Region Kalmar lan.

e Utveckla strackan Motala-Tranas till regional cykelturistled. Strackan har
bade turistisk potential och potential for fritidscykling av lokalbefolkningen.
Arbetet kraver samverkan med Region Jonkopings lan.

o Utveckla strackan Granna-Valdemarksvik till regional cykelturistled.
Strackan har bade turistisk potential och potential for fritidscykling av
lokalbefolkningen. Arbetet kraver samverkan med Region Jonkdpings lan.

Prioriteringsordningen kan kastas om, exempelvis om vissa berérda kommuner ar
sarskild angeldgna om en stracka eller nédvandiga atgarder planeras att
genomfdras utifran malen i den regionala cykelplanen.
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Det rekommenderas att fa samtliga foreslagna leder godkdnt som antingen
nationell eller regional av Trafikverket, trots att det staller hogre administrativa krav
pa utvecklingen av lederna. Detta for att en klassning genom Trafikverket bade
sakerstaller och signalerar en enhetlig kvalitetsstandard samt for att det leder till en
enhetlig skyltning av hog standard i Trafikverkets regi. Ett mojligt undantag ar den
korta strackan mellan Norrkdping och Séderkoping.

For att astadkomma en klassning kravs att lederna har en utpekad huvudman. For
de leder som ska klassas som nationell cykelturistled (Vatternleden, ev.
Cykelsparet/EuroVelo 10) innebéar det en organisation pa ledniva som involverar
samtliga berdrda parter i en lanséverskridande organisation.

For de regionala lederna som enbart berér Ostergétland eller bara har en liten
delstrdcka i ett angransade lan rekommenderas daremot en gemensam huvudman
for samtliga leder som for varje led samverkar med de berérda kommunerna.
Darfor rekommenderas att skapa en permanent, regional organisation med ett
dvergripande ansvar for cykelturism inom Region Ostergétland. Organisationen
behover ha mandat och medel for att driva utvecklingen och helst dven ansvara for
marknadsféring. Den organisationen kan med fordel dven representera regionen i
arbetet med nationella leder.

Pa det viset kan lednatet dven administrativt skapas som ett sammanhdngande,
regionalt cykelledsnat snarare an som enskilda leder med var sin organisation och
huvudman. Det forutsatter dock ett val definierad samarbete och ansvarsfordelning
mellan Region Ostergétland och respektive kommun

Trots att fokus ligger pa att langsiktigt utveckla ett sammanhangande nat av
regionala leder rekommenderas att varje foreslagen led utvecklas och klassas som
regional led for sig. Detta sakerstaller att varje led har ett eget lednummer och
identitet och underlattar en stegvis utveckling av lednéatet. Pa det sattet blockeras
inte heller utvecklingen av ndtet om det uppstar svarigheter eller férdrdjningar for
en led. Daremot rekommenderas att i kommunikationen alltid satta respektive led i
ett regionalt sammanhang och att visa dess betydelse i ett sammanhangande
regionalt nat.
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Cykelleden langs Gota kanal stracker sig mellan Sjétorp vid Vanern i vast och
Soderkoping/Mem i 6st. Ledens totala langd ar 220 km varav 112 km gar genom
Ostergotland.

Gota kanal-leden godkdndes som nationell cykelled 2023. Trafikverket ansvarar for
skyltningen.

Ledhuvudman ar AB Go6ta Kanalbolaget och kommunerna som leden passerar ingar
i en ledhuvudmannagrupp. Leden marknadsférs av AB Gota kanalbolag, regionala
och kommunala turistorganisationer samt privata turistféretag®. Leden haller hog
kvalitets- och trafiksdkerhetsstandard och erbjuder en hég andel helt bilfria strackor
(55%) langs kanalbanken. Resterande avsnitt anvander i huvudsak lagtrafikerade
landsvagar. Andelen rodklassade avsnitt ar endast 1% av strackan. | leden ingar en
bat/farjepassage over Vattern fran Karlsborg till Motala.

20 G6ta kanalleden
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Bild B1/1: Gota kanal-leden i Ostergétland, med trafiksikerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.
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Sverigeledens stracker sig fran Helsingborg i soder till Karesuando i norr och bestar
av en huvudled samt ett antal alternativa strackningar. Den totala langden uppgar
till 9500 km, varav 238 km gar genom Ostergétland. Huvudledens strackning
passerar Horn i sédra Ostergétland via Rimforsa, Linkdping, Borensberg och Motala.
Strax norr om Asunden finns en alternativ strackning dsterut i riktning mot
Helgends. Soderut gar leden mot Vimmerby med alternativa strackningar i riktning
Oskarshamn eller Alvesta. Norrut gar strackan mot Askersund dar vagval mot
Vanern finns vaster, mot Falun norrut och Katrineholm Osterut.

Sverigeleden ar framtagen av Svenska Cykelsallskapet i mellan 1984 och 1991 och
ar ej klassad som nationell led.

Leden skyltades vid sin framtagning, troligen med ekonomiskt stod fran davarande
Véagverket. Skyltningens skick idag och vem som idag ansvarar for underhall av
skyltningen ar osaker.

Strackningen inom Ostergétland nér inte upp till kriterierna, framst p& grund av
relativt ldanga sammanhangande réda strackor mellan Rimforsa och Linképing samt
norr om Motala. Strackningen inom regionen dr 11% réd och 29% gul?®*.

21SCS; NVDB
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Bild B1/2: Sverigeleden i Ostergétland, med trafiksikerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.

65




KARTLAGGNING OVER BEFINTLIGA OCH POTENTIELLA CYKELLEDER | OSTERGOTLAND
KOUCKY & PARTNERS AB 2024

Vittern Sommen-leden stricker sig mellan Odeshég, Omberg, Vadstena, Trands och
Granna. Ledens totala strackning ar 6ver 400 km varav drygt 300 km gar genom
Ostergdtland. Leden saknar tydlig nord-sydlig eller 6st-véstlig riktning och har
snarare karaktaren av tva rundslingor med kopplingar mot Sverigeleden i hojd med
Motala i norr och med Kisa i séder.

Leden ar framtagen av Svenska Cykelsallskapet mellan 1984 och 1997 och ar ej
klassad enligt Trafikverkets kriterier.

Leden skyltades vid sin framtagning, troligen med ekonomiskt stod fran davarande
Véagverket. Skyltningens skick idag och vem som idag ansvarar fér underhall av
skyltningen ar osaker.

Strackningen inom Ostergétland héller relativt hog trafiksdkerhetsklass med endast
4% rdda avsnitt och leden uppfyller Trafikverkets sakerhetskriterier. Andelen
gulklassade strackor ar dock relativt hog med 37%. Majoriteten av de gula avsnitten
ar sammanhangande strackor mellan Boxholm, Torpdn och Malexander?2,

22 SCS;NVDB
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Kustlinjen dr en led pa totalt 565 km som stracker sig frdn Vastervik till Oregrund i
Roslagen. Striackan inom Ostergétland ar knappt 230 km och passerar Valdemarsvik
och Norrképing. Norrut passerar leden Nykdping, Stockholm och Norrtélje innan
den slutar i Oregrund. Ledens inriktning ar kustlandskap och har i Ostergétland
karaktaren av en stomled med strackning inat land med flera avstickare ut till Gryt,
Tyrislot och Arkésund. Malpunkterna i skdrgarden trafikeras under h6gsommaren
av Skargardslinjens farjor vilket gér det méjligt att kombinera cykel- och batresor?.

Leden togs fram av Svenska Cykelsallskapet 1990 och ar ej klassad enligt
Trafikverkets kriterier.

Leden skyltades vid sin framtagning, troligen med ekonomiskt stod fran davarande
Véagverket. Skyltningens skick idag och vem som idag ansvarar fér underhall av
skyltningen ar osaker.

Nuvarande strackning inom lanet lever inte upp till kriterierna for nationell eller
regional cykelled med 10% réda och 45% gula avsnitt. R6da avsnitt aterfinns framst
i sammangangade strackningar mot Gryt och Tyrislot i skdrgarden samt pa
Vikbolandet?*,

23 https://www.skargardslinjen.com/tidtabell.php
24 SCS; NVDB
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Bild Bi/4: Kustlinjen i Ostergétland, med trafikscikerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.
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Cykelsparet langs ostkusten stracker sig mellan Ystad och Haparanda och passerar i
Ostergdtland Valdemarsvik, Séderképing och Vikbolandet i riktning norrut mot
Nykoping. Ledens totala strackning ar 2500 km varav knappt 100 km gar genom
Ostergotland.

Leden togs fram av Cykelframjandet 1997 (eller tidigare) och &r ej klassad enligt
Trafikverkets kriterier.

Leden skyltades vid sin framtagning, troligen med ekonomiskt stod fran davarande
Véagverket. Skyltningens skick idag och vem som idag ansvarar fér underhall av
skyltningen ar osaker.

Nuvarande strackning inom lanet lever inte upp till kriterierna for nationell eller
regional cykelled, framst for att andelen “grona” strackor inte utgor en
dvervagande del av strackan. Inom Ostergétland klassas 10% av strickningen som
rod och 45% som gul. De réda avsnitten utgors framst av en langre
sammanhangande stricka mellan Mem och Ostra Husby.

Cykelsparets strackning utgor idag daven den redovisade strackningen for EuroVelo
10. EuroVelo 10 &r en stricka av europeiska turistiska cykelnatet EuroVelo? som
har som mal att skapa ett utbud av lange cykelleder genom Europa. EuroVelo 10
binder samman landerna runt Ostersjon. En stor del av strackningarna gér pa leder
som uppfyller respektive lands nationella kriterier for cykelleder eller pa strackor
som ar under utveckling. Utanfor Sverige ar en del strackor daven skyltade med en
sarskild skyltning fér EuroVelo10.

25 https://en.eurovelo.com/
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Bild B1/5: Cykelspdret i Ostergotland, med trafiksikerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.
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Runt Vattern-leden ar en cykelled som rundar sjon Vattern. Leden dr ca. 420 km
l&ng, varav drygt 140 km av strickan gar genom Region Ostergétland.

Leden utvecklades av Svenska Cykelsallskapet ar 2000 och &r ej klassad enligt
Trafikverkets kriterier.

Leden skyltades vid sin framtagning, troligen med ekonomiskt stod fran davarande
Véagverket. Skyltningens skick idag och vem som idag ansvarar fér underhall av
skyltningen ar osaker.

Strackningen inom Ostergétland héller relativt hog trafiksdkerhetsklass med endast
6% roda avsnitt och 17% gula. Leden uppfyller Trafikverkets sakerhetskriterier. De
roda avsnitten utgors framst av en langre sammanhangande stracka séder om
Godegard.
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Utbud turism-
Befolkningsun infrastrulktur
TATORT KOMMUNNAMN darlag Kollaktivtrafik tillgdnglighet Kollektivtrafik tillganglighet med cykal Utbud besdksmal {mat, boande) Kollektivtrafik

20 Massjh Massih Jankdping 18479 Medal Tag; Krosatag, Vastag, Ostgstatrafiken mfl, Ja, tva thgop imén av plats Medal Hag Hag

68 Motala Maotala Ostargatiand 31340 Hog Tag: Ostgolatrafiken, TAg i Bargslagen Ja, tva thgoperatorer i man av plats Hag Hag Hag

72 Vad Vadstena Ostargatiand 5734 Medal Buss: Landsbygdstrafik, Exp fik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majiigt Hag Hag Lag

96 Jankaping Jankaping Jankdping 100578 Hag Tag: Krosatag, Vastag, Ostgstatrafiken mfl, Ja, tva thgoperatirer i man av plats Hag Hag Hag
110 Odeshég Odeshég Cstergotiand 2711 Medel Buss; Landsbygdstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar méjligt Lag Lag Lag
116 Boxhalm Boxhalm Ostargatiand 3328 Medal Tag: Ostgotatrafiken Ja, an thAgoperator | mén av plats Lag Lag Madal
123 Trands Trands Jankaping 14789 Medal Tag: 5J, Ostgdtatrafiken, Krisatdgan Ja, tva thgop imén av plats Madal Hag Hag
184 Orebro Crabro Crebro 126604 Hag Tag; Malartag, Ja, en operalér i man av plats Hag Hég Madel
206 Katringhalm Katrinehaolm Sddermanland 24483 Hog Tag; Malartag, 5J Ja, en thgoperatr i mén av plats Hag Hag Madal
219 Hom Kinda Ostargatiand 472 Lag Buss: Landsbygdstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majligt Lag Lag Lag
221 Rimforsa Kinda Ostargatiand 2317 Medel Tag; Krosatagen Maj Lag Lag Madal
224 Kisa Kinda Ostargétland 3846 Medel Tag; Krosatigen Maj Lag Lag Meadal
230 Myképing Myképing Sédermanland 38TBO Hag Tag; Malartag, Ja, en operatdr i man av plats Hig Hég Madeal
237 Finspang Finspang Ostargatiand 13261 Medal Buss: Landsbygdstrafik, Expresstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majligt Madal Madal Lag
243 Vimmerby Vimmary Kalmar 8231 Medel Tag; Krosatag Ev. mad regionbuss? Medal Hag Lag
253 Linkdping Linkaping Cstergotland 115682 Hag Tag: 5J, Ostgdtatrafiken, Milartdg, Krdsaldgen,  Ja, tre operaléreri mén av plats Hag Hag Hag
274 Mialby Mooy Ostargotiand 13859 Medal Téag; 5J, Ostgétatrafiken, Tag i Bergslagen Ja, tva thgop imén av plats Lag Madal Hag
332 Atvidabarg Atvidabarg Ostargatiand 6934 Madal Tag: Krasatagen Naj Lag Lag Madal
348 Momkoping MNomkaping Ostargatiand HB0BB Hag Tag: SJ, Ostgdtatrafiken, Milartag Ja, tva tagop iman av plats Hag Hag Hag
356 Soderkdping Saderkiping Cstergotland 7547 Medeal Buss; Landsbygdstrafik, Exprasstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majiigt Lag Madal Lag
360 Falerum Atvidaberg Ostargotiand 232 Lag Tag; Krasatdgen Maj Lag Lag Madel
367 Vastervik Vastervik Kalmar 21472 Hog Tag; Smalsparsjamvagen Gar sommartid Hultsfred - Ja, en thgoperator i mén av plats sommartid Hog Hag Madal
370 Vald Vald Ostargatiand 2751 Medel Buss; Landsbygdstrafik, Expresstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majligt Lag Madal Lag
3B4 Fyrudden Valdemarsvik Cstergotland 332 Lag Buss; Landsbygdstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majiigt Lag Lag Lag
385 Askersund Askarsund Orebro 4195 Medal Buss; Ragionbuss, Expressbuss Maj, andast dkdre ragionbussar som fasas ut’ Medal Madal Lag
3B6 Arkisund Marrkaping Ostargotland 172 Lag Buss; Landsbygdsbuss Ja, p& Landsbygdsbuss nar majligt Medel Madel Lag
3BT Tyrislot Sdderkbping Ostargatiand 24 Lag Buss; Landsbygdstrafik, Expresstrafik Maj Medeal Madal Lag
389 Malaxander Boxhalm Cstergotland 94 Lag Endast narrafik Maj Lag Lag Lag
390 Krokek Markdping Ostergotiand 5127 Medal Tag; Malartag, Ja, en operatar i man av plats Madal Meadal Madal
383 Torpon Ydra Ostargatiand 100 Lag Endast narrafik Naj Madal Lag Lag
384 Boransberg Motala Ostargatiand 3083 Medel Buss; Landsbygdstrafik, Expresstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majligt Medeal Madal Lag
385 Bergs slussar  Linkdping Cstergotland 1276 Lag Buss; Landsbygdstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar majiigt Lag Lag Lag
397 Granna Jankaping Jankaping 2718 Medal Buss; Regionbuss Ja, pd Regionbuss Madal Madal Madal
388 Morsholm Momkoping Ostargatiand 615 Lag Buss: Landsbygdstrafik Ja, pa Landsbygdsbuss nar mijiigt Lag Lag Lag
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Utbud turism-

Bafolkningsun LUtbud infrastruktur (mat,

TATORT2 darlag 2 basoksmal 2 boenda) 2 Kollektivtrafik_2 Summa wutbudspodng 1-3 Nodkate gori
Massit 2 2 3 3 10 B
Molala 3 3 3 3 12 A
Vadstena 2 3 3 1 9B
Jankdping 3 a 3 3 12 |A
Odeshag 2 1 1 1 5|C
Boxhalm 2 1 1 2 6|8
Tranas 2 2 3 3 10 B
Orabro 3 3 k] 2 114
Katrinaholm 3 3 3 2 11|B
Hom 1 1 1 1 4|C
Rimforsa 2 1 1 2 6B
Kisa 2 1 1 2 [
Nykdping 3 3 3 = 11 A
Finspang 2 2 2 1 7B
Vimmary 2 2 3 1 8B
Linkaping 3 3 3 3 12 A
Mialby 2 1 2 3 8B
Atvidabarg 2 1 1 2 6B
Mormképing 3 3 3 3 12 A
Saderkiping 2 1 2 1 6B
Falerum 1 1 1 2 5|C
Vastarvik 3 3 3 2 11 A
Valdamarsvik 2 1 2 1 6B
Fyruddan 1 1 1 1 4|C
Askarsund 2 2 2 1 7B
Arkosund 1 2 2 1 6|C
Tyrislol 1 2 2 1 B C
Malexander 1 1 1 1 4\C
Krokak 2 2 2 2 8B
Tompdn 1 2 1 1 5|C
Borensharg 2 2 2 1 7B
Bergs slussar 1 1 1 1 4(C
Granna 2 2 2 2 BB
Morshalm 1 1 1 1 1]
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Under varen och sommaren 2024 genomfordes en intervjuenkat bland cyklister pa
den nationella cykelleden Gota kanalleden. Undersokningen genomférdes av Origo
Group. Nedan sammanfattas resultaten av enkaten.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ger undersdkningen en positiv bild av cykelturismen langs Gota
kanal, med ett starkt fokus pa trygghet, anvandarvanlighet och en naturskon
upplevelse. Gota kanal lockar cykelturister med sina naturskéna omgivningar och
trygga miljo, och att de flesta deltagare hade en positiv helhetsupplevelse av sin
cykeltur. Med bade nya och dterkommande besdkare ar det tydligt att Gota kanal
har potential for att fortsatta vdaxa som en attraktiv destination for cykelturister.

Deltagarnas profil

e Tidigare erfarenhet: Majoriteten av deltagarna hade tidigare erfarenhet av
cykelturism, medan nastan en tredjedel cyklade leden for férsta gangen.

e Typ av cykel: De flesta anvande sina egna cyklar, men en betydande andel
(nastan en tredjedel) hyrde cyklar. Elcyklar anvandes av 35 % av cyklisterna.

e Resesallskap: Det var vanligast att cykla i par (42 %), foljt av grupper (35 %)
och ensam (23 %). Majoriteten av de som cykelturistar reser utan barn. Av
de som cyklade med barn var det vanligast att barnet cyklade sjalv.

Resans langd

e Vardagsresor och korta utflykter: Den storsta kategorin bland
cykelturisterna ar de som ar ute pa en kort utflykt under 3 timmar (37%).
Ungefar en av fyra som intervjuas cyklar endast en transportstracka (de bor
i omradet).

e Overnattning: Endags- och flerdagsturer med 6vernattning var ocksa
populara.

Informationskallor

e Vanner: Nastan halften fick information genom vanners tips.
¢ Hemsida: En fjardedel anvande den officiella hemsidan.

e Egen erfarenhet: En femtedel har inte aktivt sokt information utan forlitade
sig pa tidigare erfarenheter.
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Sociala medier: Bara enstaka procent av respondenterna hade fatt tips via
sociala medier.

Viktiga faktorer vid val av cykelresa

Trafiksdakerhet och naturupplevelse: Hog trafiksakerhet och naturskon
miljo var de mest avgorande faktorerna vid val av resa. Detta prioriterades
hogre av de som cyklar med barn och som cykelturistar for forsta gangen.

o Manga kommentarer sasom "Inga bilar", "Sékert", och "Bra separat
cykelvag".

o Ett fatal uttryckte oro Over trafik vid vagovergangar och
parkeringar, dar det fanns fler bilar.

Besoksmal och aktiviteter: 71% varderade mojligheten att stanna for
aktiviteter och sevardheter.

o Besdksmal och aktiviteter langs strackan prioriterades hogre av de
som cyklar i grupp, cyklar med barn och de som cykelturistar for
forsta gangen.

Mat och boende: Flerdagsturer med 6vernattning var populdra och 76 %
uppgav att goda matmojligheter var ett viktigt kriterium for resebeslut och
for de som cyklar flerdagarsturer var goda matmojligheter viktigt for 93%.

o Mojlighet att dta langs strackan prioriterades hogre av de som
cyklar med hyrd cykel, de som cyklar i grupp och de som
cykelturistar for forsta gangen.

o Mat och boende néara cykelleden prioriterades av 81 %, liksom
saker cykelparkering och tillgang till cykelpump och verktyg, cirka
87 %. Mdjlighet att ladda elcykel efterfragades.

o Hog komfort i boendet (hotell) efterfragades av majoriteten, 59 %,
och knappt hélften, 49 %, efterfragade ett varierat utbud av
boendemojligheter.

o Majligheter till tvatt och torkning av klader var aven viktiga
faktorer, sarskilt for dem som cyklade ensamma. Knappt halften av
respondenterna uppgav detta.

Skyltning och navigering:

Skyltning viktigt for nya turister: Varannan cykelturist féredrog att folja
skyltning. Det géllde de som cyklade med hyrd cykel eller for férsta gangen.
GPS och karta: Knappt 40% féredrog digital karta genom gps/app och
nastan lika manga foredrog papperskarta/broschyr.

Inget behov av guidning: Knappt 40% uppgav att de redan kan vagen och
inte behover nagot navigeringsstod.
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Helhetsintryck och framtida cykelturism

Positiv upplevelse: Nastan alla deltagare var néjda med sin upplevelse, och
hela 98 % kande sig trygga i trafiken tack vare fa bilar langs leden.

Framtida cykelresor: Hela 73 % av de tillfragade skulle absolut tanka sig att
cykelturista langs Gota kanal igen, och ytterligare 25 % uttryckte att de
kanske skulle gora det.

Ho6g kostnad och fysisk anstrdngning: Nagra cyklister var dock osékra pa
om de skulle atervédnda, delvis pa grund av kostnader och den fysiska
anstrangningen.

Betydelse av nationell cykelturistled: Majoriteten av cykelturisterna kdande
inte till att Gota kanalleden ar en nationell cykelturistled och en tredjedel
uppgav att det inte spelade nagon roll for dem. Endast for 14% hade
nationell turistled varit avgérande for val av resa.
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