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FORORD

Forord

Maénniskors majlighet att forflytta sig ar en grundlaggande forutsattning for ett
fungerande samhélle. Det handlar om att kunna ta sig till arbete och studier, n&
service och kultur, méta andra manniskor och bedriva naringsverksamhet i hela
lanet. Ett tillforlitligt transportsystem skapar trygghet i vardagen och stérker
Ostergétlands utvecklingskraft.

Ostergétland 4r en del av ett stérre sammanhang, med stora trafikfloden som binder
samman stéder, tatorter och landsbygder, men ocksé lanet med Gvriga Sverige.
Transportsystemet ska fungera for bade personresor och godstransporter och
bidra till att hela ldnet kan leva och utvecklas.

Lanstransportplan for Ostergétland 2026—2037 har tagits fram utifrin regeringens
direktiv, regionala utvecklingsstrategin och de transportpolitiska malen. Under
planperioden omfattar planen en statlig ram om cirka 2,8 miljarder kronor att
fordela till atgarder i ldnets transportinfrastruktur. Inom denna ram har priori-
teringar gjorts for att starka trafiksakerheten, forbattra tillgingligheten och bidra
till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

Arbetet har bedrivits utifran fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande
synsitt, vilket innebar att befintlig infrastruktur anvands mer effektivt innan nya
investeringar genomfors och att tgirder provas utifrén bade behov, kostnad och
nytta. En betydande del av planperiodens medel ar knutna till objekt som redan ar
beslutade eller paborjade, vilket innebér att utrymmet for helt nya investeringar
framst finns under den senare delen av planperioden.

Framtagandet av planen har letts av Trafik- och samhéllsplaneringsndmndens
(TSN) presidium och férankrats i natverket for samhillsplanering, bestdende av
representanter frin Region Ostergétland, kollektivtrafikmyndigheten, lénsstyrelsen,
Trafikverket samt lanets kommuner. Under processen har dialogméten genomforts
med kommuner och néringsliv, och planen har 16pande redovisats i TSN och i den
ordinarie samradsstrukturen mellan regionen och ldnets kommuner. Planen var pa
remiss mellan 5 september och 21 november 2025 och totalt inkom 46 yttranden.

Med denna plan finns en gemensam och forankrad grund for de beslut och atgarder
som ska forma Ostergotlands transportinfrastruktur under kommande &r.

2026-03-03

Jan Owe-Larsson (M)
Ordforande i Trafik- och samhdllsplaneringsndmnden
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Bakgrund

BAKGRUND

Den 3 oktober 2024 lamnade regeringen infrastrukturproposition Végen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera 2024/25:28: TU16 till riksdagen som dérefter
fattade beslut i enlighet med regeringens forslag.

Dérefter beslutade regeringen den 20 mars 2025 om uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen och majlighet for linsplaneuppréttarna att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur (LI2025/00640).

Regeringen har dirigenom uppdragit &t Region Ostergdtland att uppritta forslag till
transportslagsovergripande ldnsplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2026—2037
i Ostergotlands lan.
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Transportpolitiska mal, principer och ytterligare utgangspunkter

Enligt "Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen och majlig-
het for lansplaneupprdttarna att ta fram ldnsplaner
for regional transportinfrastruktur” ska foljande utgora
utgangspunkter for Trafikverkets analyser och forslag till
atgarder samt utgora forutsdttningarna for statliga medel
for lansplaneupprittarna vid framtagande av lansplaner:

 Samhallsekonomisk lIonsamhet ska vara vigledande
vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.

« De transportpolitiska mélen med tillhérande funk-
tionsmél och hidnsynsmal inklusive etappmal for
trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn,
som beslutats av riksdagen.

» Forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur, forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur samt for-
ordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar med mera

« Regeringens proposition Vagen till en pélitlig
transportinfrastruktur for att hela Sverige ska fung-
era (prop. 2024/25:28) i sin helhet och riksdagens
beslut med anledning av propositionen
(bet. 2024/25:TUs, rskr. 2024/25:102).

- Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande
synsatt.

» Regionala utvecklingsstrategier och andra regionala
inriktningsunderlag sisom regionernas regionala
systemanalyser.

« Dar si ar relevant, underlag som ar framtaget efter
samrad med andra ldnder samt dtaganden som
6verenskommits i sdrskild ordning mellan staten
och regioner/kommuner. Det géller inte 6verens-
kommelser som har slutits av Sverigeférhandlingen
irelation till nu avbrutna planer pd nya stambanor
for hoghastighetstag.

Lansplaneupprattarna bor i sina prioriteringar dven utga
fran ett lansoverskridande och nationellt perspektiv samt
dar sé ar relevant ett perspektiv Gver nationsgréanserna.
Prioritet bor ges till atgdrder som forbdttrar trafik-
sdkerheten. For att fa del av statliga medel behover
lansplanerna, forutom vad som anges i férordningen om
lansplaner, redovisa:

« Hur de ekonomiska ramarna for planperioden
fordelas pé olika atgérder och typer av dtgirder.
Atgirder som beriknas kosta under 75 miljoner
kronor behéver inte anges i forslagen till lansplaner.

« Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

« Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande
perspektiv har tillampats i planforslagen.

+ Hur mycket medel som gar till tgérder i infra-
strukturen som forbattrar trafiksdkerheten.

« Hur mycket medel som gér till samfinansiering av
atgarder i nationell plan samt hur mycket medel
som avsitts till statlig medfinansiering.

 Miljobedémning kopplat till respektive forslag
till lansplan.
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Nationell transportpolitik och lansplanens omfattning

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur regleras
av forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur och ska enligt denna bidra till

de transportpolitiska mélen som riksdagen antog 2008.
Liansplanen ska upprattas med hiansyn till de samlade
transportbehoven inom en region. Enligt férordningen
far lansplanen omfatta foljande andamal:

3§ Ldnsplanen ska avse tolv dr och omfatta

1. investeringar i statliga vdgar som inte ingar
1 stamvdgnaditet,

2. atgdrder i sadana anldggningar m.m. for vilka statlig
medfinansiering kan beviljas enligt 2 § forordningen
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.,

3. dtgdrder som kan pdverka transportefterfrdgan och
val av transportsdtt samt Gtgdrder som ger effek-
tivare anvdndning av befintlig infrastruktur, och

4. dtgarder i andra icke statligt finansierade
anldggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen.
Forordning (2024:533).
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Figur 1 - Fyrstegsprincipen

3a§ Lansplanen far avse investeringar och
forbdttringsdatgarder for vilka Trafikverket har
ansvaret enligt forordningen (2009:236) om en
nationell plan for transportinfrastruktur.

Det 6vergripande maélet for transportpolitiken ar att
sékerstilla en samhillsekonomisk effektiv och 1ang-
siktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. De transportpolitiska mélen
stiller séledes stora krav pa utformningen och anviand-
ningen av transportsystemet. Det 6vergripande malet
preciseras i ett funktionsmaél om tillganglighet och ett
hansynsmal om sdkerhet, miljo och halsa:

+ Funktionsmalet: Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

+ Hansynsmalet: Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gver-
gripande generationsmalet for miljo och miljo-
kvalitetsmélen nas samt till 6kad halsa.
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Bygg nytt

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstilla att arbetet
sker malstyrt och innebéar en god resurshushallning och for att dtgérder ska bidra till en hallbar
samhillsutveckling'. For dtgirder med en kostnad 6ver 75 miljoner kronor ska en Samlad effekt-
bedomning (SEB) genomforas. Detta for att ge ytterligare vigledning i effekterna av de forslagna
atgirderna. Denna bedomning vigs sedan in i beslut om att genomfora atgirden eller inte.

"www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings—-och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Finansiering av atgarder

Investeringar i statlig infrastruktur anges i den nationella planen samt i lansplanen.
Dessa beskrivs kort nedan:

Nationell plan

Den nationella planen innehéller medel f6r underhéll samt for investeringar i jirnviag samt for
stamvigarna. I Ostergotland innebir detta att investeringar pa jirnvigarna samt for investeringar
pa E4, E22, riksvig 50 och riksvig 56 hanteras i nationell plan. Atgéirder over 150 miljoner kronor
behéver namnges i planen. Genom samfinansiering kan Region Ostergotlands linsplan delvis eller
helt finansiera atgiarder som ligger i nationell plan, det vill sdga atgarder pa stamvignatet eller
jarnvag. Dessa vagar och jarnvagar visas av figur 2.

Lansplan

Investeringar i alla 6vriga statliga vigar hanteras i linsplanen. Region Ostergétland upprittar
planen och Trafikverket genomfor &tgérderna. Atgirder 6ver 75 miljoner kronor behéver namnges
i planen. De statliga regionala vigarna visas av figur 3. De breda strecken visar vilka vigar som
ingar i regionalt prioriterade strk. Det dr primért hit som medel allokeras i planen.

Statlig medfinansiering

Det ar kommunerna som ansvarar for planering och finansiering av atgarder pa det kommunala
vagnitet, inklusive investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik. Lansplanen kan avsatta medel
till statlig medfinansiering av kollektivtrafik samt miljo- och trafiksdkerhetshéjande insatser pa
kommunalt vignit. Dessa medel handlaggs av Trafikverket och ans6ks om arligen av kommunerna.

Medfinansiering
Vissa dtgirder pa statligt vignat kan beh6va medfinansieras av aktuell kommun. En bedomning
sker utifran hur stor andel av itgirderna som bedoms ha en lokal nytta.
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Figur 2 - Statliga regionala védgar

Figur 3 — Stamvaégar och jarnvéagar
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Planeringsinriktning

Region Ostergotlands framsta styrande maldokument r
den regionala utvecklingsstrategin Utvecklingsstrategi
for Ostergotland (RO 2024-10297). Linstransportplanen
ska stodja inriktningar i denna och som fordjupning till
den regionala utvecklingsstrategin finns Region Oster-
gotlands Rumslig strateg for Ostergstland (RO 2022-
10319) samt Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Ostergétland 2040 (RO 2024-4950). Kopplat till
Ostergotlands transportplanering finns dven Region
Ostergotlands storregionala infrastruktursamarbete
inom En béttre Sits, med tillhérande storregionala
systemanalys (RO 2024-5370) samt Region Oster-
gbtlands cykelplan (RO 2024-2831).

Utover prioritering i den regionala utvecklingsinrikt-
ningen ska dven samhallsekonomisk 16nsamhet vara
vigledande vid prioritering av atgérder i transport-
infrastrukturen. Planen ska dven sérskilt prioritera
atgarder som starker trafiksdkerheten, vilket dven
enligt direktivet ska sirredovisas (se Bilaga 1).

Region Ostergotland strivar ocksa efter att ha en plan
med hog genomforbarhet i form av planeringsmogna
och forankrade projekt. Det dr ocksa viktigt att den
huvudsakliga ansvarsfordelningen gillande finansiering
av atgarder i nationell plan, lansplan resp. kommunal
infrastruktur ar vigledande men att undantag, primart
utifran nyttofordelning, kan genomféras. Darfor allo-
keras till storsta del medel i lansplanen till investeringar
i statligt regional infrastruktur.

Utvecklingsstrategi for Ostergétland inklusive
Rumslig Strategi

Utvecklingsstrategi for Ostergotland ir regionens gemen-
samma vagyvisare for regional utveckling och ska leda till
en hallbar tillvixt och utveckling i Ostergotland. Rumslig
strategi for Ostergétland preciserar den rumsliga inrikt-
ningen i Utvecklingsstrategi for Ostergétland och ger en
fordjupad bild av hur Ostergotland fungerar och bor kny-
tas samman, med tidshorisont 2040. Hela Ostergstlands
geografi omfattas i strategin. Rumslig strategi bestar av
strukturbilder i tre skalnivder med ett antal tillh6rande
planeringsprinciper. Principerna innehéller prioritering-
ar for att nd utvecklingsstrategins mél om goda livsvillkor
i Ostergétland och strukturbilderna visar hur principerna
kan tolkas i skalnivderna: regional niva, nargeografi samt
storregional niva.

Figur 4 -Rumsliga skalnivaer
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Overgripande principer fran Utvecklingsstrategier for Ostergétland

» Knyt samman Ostergétland och » Prioritera bebyggelseutveckling i,
ta till vara det goda laget och utveckling av platser som framjar
1. Knyta samman Ostergétland en hallbar struktur

2. Stark kopplingen till Stockholm
3. Stark kopplingen till narliggande noder

Storregionala/nationella/internationella principer

» Stirk Linkoping—Norrkoping som » Stark Osterg6tlands kopplingar i féljande
storregional nod prioritetsordning
1. Stockholm (storregional/nationellt/internationellt)
» Stark Motala for att nyttja potentialen 2. Orebro (storregionalt), Hallsberg (storregional och
och pa sikt bli en storregional nod nationell knutpunkt)

3. Jonkoping (storregionalt), Hallsberg (storregional

» Stirk Linkoping—Norrkoping som el LTS

storregional nod 4. Nykoping, Eskilstuna, Vasteras, Kalmar

(storregional)

Regionala och nargeografiska principer

Vidga det funktionella Ostergétland genom att

G SRR PE S Gl Gl T S R starka kopplingarna till narliggande noder

> Verka for en god och hallbar > Ta tillvara och utveckla funktionella
tiliganglighet genom: samband inom och over lansgranser till
+ En utvecklad digital infrastuktur Regionala samband
+ Ett vél fungerande, effektivt och héllbart

1. Nykoping, Tranas
transportsystem yxoping

- Ett transporteffektivt samhalle, med ratt
trafiskslag pa ratt plats

2. Katrineholm

Nargeografiska samband

» Utveckla samhallsplaneringen 1. Vastervik, Eksjo, Vimmerby

och stirka Ostergétland i sin

flerkarnighet genom:

« Att prioritera utveckling i noder, i stationsnara
lager och vid starka kollektivstrak

« En forstarkning av befintlig funktionalitet

+ Att verka for att livsmiljoer utformas utifran
omsorgsfulll gestaltning och miljomassig och
social hallbarhet

« Att starka noder och orter genom hallbar
platsutveckling

2.Vingaker, Askersund

Figur 5 — Planeringsprinciper
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Under regionala och nirgeografiska principerna anges
flertalet prioriteringar som kan péverka atgarder inom
lansplanen. Exempelvis genom att prioritera utveckling
inoder, i stationsnira lage och vid starka kollektiv-
trafikstrék och att stiarka noder och orter genom hallbar
platsutveckling. Ett verktyg Region Ostergotland har ar
det regionala serviceprogrammet och atgérder i 1ans-
planen kan bidra till att stirka befintlig funktionalitet eller
miljoer i de prioriterade geografierna som aterges dar.

Storregional systemanalys for Stockholm
—-Malarregionen

Region Ostergotland dr en del av det storregionala infra-
struktursamarbete. En bittre sits? med syfte utveckla
transportinfrastrukturen i Stockholm—Ma3larregionen
och att utveckla den storregionala funktionaliteten

och tillgiingligheten. Tillsammans med Region Orebro
lan, Vastmanland, S6rmland, Stockholm, Uppsala och
Gotland har regionerna tillsammans gjort storregionala
infrastrukturprioriteringar i Systemanalys for
Stockholm—Miilarregionen (RO 2024-5370). System-
analysen lamnas 6ver till Trafikverket som inspel i deras
arbete med nationell plan for transportinfrastruktur.

De storregionala prioriteringarna for transportsystemets
utveckling med direkt biring pa Ostergdtlands ér:

+ Ingéngna avtal och beslutade atgérder maste
genomforas Stockholm-Mailarregionen forutsitter
att ingdngna avtal och redan beslutade atgirder i
nu géllande Nationell plan for transportinfrastruk-
tur 2022—2033 genomfors enligt tidsplan och utan
forseningar, daribland:

Ostlanken: Ny jarnviag Jarna—Linkoping,
med tillhorande stationer.

P

¥

¥

Godsstraket genom Bergslagen
Hallsberg—Degeron: Utbyggnad till dubbelspar

» K22 Forbifart Soderkoping: Ny strackning och
motesfri vag vaster om S6derkoping

Vig 50 Nykyrka—Brattebro: Okad framkomlighet
och trafiksdkerhet genom moétesfri vag.
Byggstart 2025-2027

¥

« Ytterligare behov som identifieras:

» Sddra stambanan: Okad kapacitet och béttre
taglagen genom trimningsatgarder samt fler
forbigdngsmojligheter och matesspar,

» Linkoping—Malmo/Goteborg: Okad och frigjord
kapacitet samt kortare restider genom ny jarnvag,
inledningsvis Link6ping mot Mjolby

» E4-Norrképings hamn—E22. Okad tillginglighet
till Norrkopings hamn genom ny vaganslutning.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Ostergétland >2040 (inklusive buss- och tagmalbild)
Kollektivtrafiken i Ostergétland ska bidra till ett hallbart
transportsystem och vara en del av det héllbara samhallet.
I det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskrivs mal
och strategier for kollektivtrafikens utveckling i Ostergét-
land. Programmet &r viktigt for styrningen av den regiona-
la kollektivtrafiken. Vid utveckling av trafik kréavs politiska
beslut inom ramen for den arliga trafik- och verksam-
hetsbestéllningen. Kollektivtrafiken har en nyckelroll i att
stirka den fysiska tillgangligheten och ddrigenom binda
samman Osterg6tland. Resor mellan landsbygder, titorter
och stider kopplas samman i kollektivtrafiksystemet.
Trafiksystemets helhet bidrar till samhéllsutvecklingen i
linet och ett livskraftigt Ostergotland.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet anger att
kollektivtrafiken ska utvecklas utifran sex mélomraden.
Lansplanen ska stodja dessa mal och har direkt padverkan
padmél 3, 4 och 6.

Oka kollektivtrafikens marknadsandel

=

Fler ndjda resenirer
God geografisk tillgdnglighet
Attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet

Klimatneutralt resande

AN LI S R

Oka tillgingligheten for personer med
funktionsnedséttning

Som foérdjupning rérande busstrafik och tigtrafik sa finns
dokumenten Mdlbild 2030 for Region Ostergétlands
engagemang i regional busstrafik (RO 2023-385) samt
Region Ostergotlands tagstrategiska malbild for 2040
(TSN-0048). Dessa beskriver inriktningen for hur regi-
onen ska mota ostgotarnas framtida resandebehov med
buss- och tégtrafik till, frin och inom regionen.

2 https://www.enbattresits.se/



Regional cykelplan

Den Regionala cykelplanen &r en tematisk fordjupning till
lansplanen. Cykelplanen pekar ut potentiella cykelstrak
samt visar hur prioriteringar av utredningsatgarder cykel-
infrastruktur kan ske mellan dessa. Cykelplanen &r analys-
erat utifran potential och cykelbarhet langs statligt vagnat.

Planen syftar till att:
« Ange prioriteringsprinciper och

« Kartlagga potentiella cykelstrék for en tydligare
precisering av atgarder

Resultatet av cykelplanen &r en identifiering av potentiella
cykelstriackor samt prioriteringsprinciper. Prioriterings-
principerna bygger pé potential for vardagscyklande
(framst till arbete och utbildning) samt 6kad trafikséker-

het och cykelbarhet langs langre cykelstrak och cykelleder.

En cykelpotentialanalys har genomforts och utifran den
har strackor i tre kategorier tagits fram. En prioritering
av striackor for vidare utredning i kategori 1 har gjorts.
De hogst prioriterade bor utredas vidare som potentiella
kandidater till objekt i ldnsplanen.

Cykelplanen pekar pé att separerade géng och cykelvag
inte ar mélet i alla identifiera relationer och vad som kan

Figur 6 — Malbild Regionalt cykelvagnat
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vara aktuellt beror pé lokala forutsattningar. Det
kommunala intresset och engagemanget for en géng-
och cykelvig langs statligt viagnat ar ocksé viktigt och
kan innebdra att justerar i prioriteringar genomfors.

Skargardsprogram for Ostergotlands

och Kalmar lan

Skargardsprogrammet ar ett samarbete mellan Region
Ostergotland och Region Kalmar lin och har tagits fram
i samverkan med lanens sex skargdrdskommuner:
Norrkoping, Soderkoping, Valdemarsvik, Vistervik,
Oskarshamn och Monsteras.

Programmet bestér av ett kunskapsunderlag med till-
horande webbkarta, vilka tillsammans utgor grunden
for Skargardsprogrammet och dess utvecklingsforslag.

Folkhalsostrategi — for god och jamlik hélsa i
Ostergétland

Folkhilsostrategin for Ostergotland ska stimulera till

ett langsiktigt systematiskt folkhélsoarbete for att upp-
fylla det nationella folkhélsopolitiska mélet att "Skapa
sambhilleliga forutsattningar for en god och jamlik halsa i
hela befolkningen och sluta de péverkbara halsoklyftorna
inom en generation”.
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Planeringsforutsattningar

Funktionella transportstrak och brister

For att bidra till nationella och regionala mal, och skapa ett sammanhallet transportsystem i
Ostergodtland, har transportstrak prioriterats. Prioriteringen av dessa strak bygger pa den rums-
liga inriktningen i utvecklingsstrategin och den rumsliga strategin. Stréken syftar till att knyta
samman Ostergétland och ta tillvara pa det goda liget som Ostergétland har. Det 4r strdk som

ar viktiga for arbetspendling, naringslivets transporter och tillgidngligheten till service och for att
knyta ihop linets noder i syfte att skapa ett flerkéirnigt Ostergétland med en gemensam arbets-,
studie- och bostadsmarknad. Vidare 4r de prioriterade transportstriken viktiga for Ostergotlands
storregionala rumsliga inriktning. Dar rollen i Ostra Mellansverige, och utefter det starka kommu-
nikationsstriket som 16per fran Stockholmsregionen genom Ostergotland och vidare mot sydvist,
ar av speciell betydelse.

Generellt géller, vilket avser flertalet av striken, att det finns en mélkonflikt avseende trafik-
siakerhet kontra restider till arbete och studier. Detta inte minst for kollektivtrafiken. Genom
hastighetsddmpande atgarder kan 6kad trafiksdkerhet ns, men dé p& bekostnad av tillgidnglighet
iform av 6kade restider.

Figur 7 - Funktionella transportstrék i Ostergétland



Nedan f6ljer en beskrivning 6ver dessa strak. Beskriv-
ningen anger vilka vagar/jarnvagar som ingar i stréket,
en kort beskrivning, 6vergripande brister samt eventuella
planerade atgérder. Utredningar som gjorts eller ska
goras beskrivs i under rubriken utredningsbehov i
kapitel 4 samt i Bilaga 2 Genomforda bristutredningar
/atgdrdsvalsstudier.

Nationella strak

Ur ett systemperspektiv har de nationella straken séval
nationella som regionala nyttor. Tre nationella strak gar
genom Ostergdtland och bidrar dirmed till det 6stgotska
transportsystemet. De nationella straken sammanfaller
med det europeiska prioriterade straket som binder
samman Skandinavien med resten av Europas.

N1 Stockholmsomradet-Nykoping—Norrkoping
-Linképing—Mijélby—-0Odeshdg-Jonképing
(vidare mot Géteborg/Oresundsregionen)
Straket bestar av Sodra stambanan (t.o.m. Mjolby) och
E4 och dr ett av de absolut viktigaste nationella trans-
portstraken och det viktigaste i Ostergétland. I straket
ingar ocksé Nykopingsbanan (som &r en del av S6dra
stambanan som forbinder Norrképing med Stockholm
och Sodertilje via Nykoping) De storsta bristerna pa
stréket ar foljande:

- Sodra stambanan: De betydande brister i kapacitet
och robusthet som finns pa Sédra stambanan utgors
av storningskénslighet pa banan samt 1ag flexibilitet
mellan olika tégtyper. Ytterligare forbigdngsmojlig-
heter for att 6ka kapacitetsnyttjandet for tig av olika
hastigheter (gods- kontra passagerartag) behovs.

I Link6ping och Mjolby finns dven brister pé drift-
platser/stationer nar det géller mojligheten att stélla
upp fordon, vilket péverkar flexibiliteten och ddrmed
kapaciteten. Det finns risk for hastighetsnedséttning
pé delar av banan. Genom Norrkoping finns det
sdkerhetsbrister pa grund av plankorsningar. Fardig-
stillandet av Ostlidnken (nationell plan, planerat till
2035) kommer 6ka kapacitet Link6ping — Norrko-
ping (—Stockholm), men ytterligare 6ka pafrestning-
arna pa befintliga stambanespar efter Linkoping. I
Mjolby saknas majligheter till omloppsnira tjanster
och plattformslagen, samt vindkapacitet pa statio-
nen begransar majligheten att ut6ka regionaltags-
trafikering. Kapacitetsbristen pa Sédra stambanan
och sérskilt pa delen Norrkoping-Mjolby riskerar

att leda till att det inte gér att utveckla pendeltags-
trafiken i Ostergotland.

Léanstransportplan Ostergétland 2026—-2037
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

- Nykopingsbanan: Banan ar enkelsparig har idag
eftersatt underhéll. P4 flertalet stéllen rader sankt
hastighet. Banan bestér av aldre rals och vixlar.
Vid ovéder stings banan da det finns risk for att
trad faller pa anlidggningen.

« E4: Kapacitetsbristen i Ostergétland finns framfor
allt pa infarterna till Norrkoping och Linkoping med
lag framkomlighet, inte minst for kollektivtrafiken,
under framfor allt hogtrafik. Aven stillplatser for
tung trafik pa straket bor utredas.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i lins-
plan/nationell plan kopplat mot strdk Ni: Atgirdsvals-
studie kring Link6pings Vistra ar gjord vissa kollektiv-
trafikinvesteringar ar gjorda samt planeras framat.
Trafikverket planerar att bygga ut trafikplats Staby under
planperioden. Nar det giller tagtrafik ir Region Oster-
gotlands langsiktiga ambition kvartstrafik med Ostgota-
pendeln hela dagen och att 6ppna nya pendeltagstationer
eller regionaltigstationer i Vistra Linkoping och i Aby
med trafikering i linje med den tégstrategiska malbilden.
Motesspar vid Vikingstad finns med som kandidat for
nationell plan. Under planperioden kommer en &tgads-
valsstudie slutforas for Mjolby station. Funktionsutred-
ning av Aby station &r gjord och en atgirdsvalsstudie for
trafikplats Kneippen ar slutférd. Trafikverket kommer
starta upp utredning om Nykopingsbanan. Bytespunkt
Sandtorp kommer genomforas under planperioden som
del i nationell plan.

3Skandinavien-Medelhavet-korridoren ar utpekad i TEN-T-férordningen, Trans-European Transport Network
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N2 Vasteras—Eskilstuna—Katrineholm-
Norrkoping—Soderkoping—Valdemarsvik-
Vastervik (vidare mot Kalmar och sydostra Sverige
Straket bestar av delar av S6dra stambanan
(Katrineholm—Norrkoping samt UVEN Katrineholm—
Sala), riksvig 55/56 och E22 och &r ett viktigt nationellt
transportstrdk med bland annat kopplingar mot Norr-
kopings hamn. De storsta bristerna pé stréket ar foljande:

« Stora framkomlighetsproblem genom Norrkoping och
Soderkoping (E4, riksvig 55/56 till E22), inte minst
for kollektivtrafiken men &ven for godstransporter,
vilket dessutom leder till stora miljoproblem.

 Bristande anslutningar till Norrképings hamn fran
E4, E22 och riksvig 55. Denna och foregdende brist
ar aven identifierad i den storregionala system-
analysen for Stockholm—Mailarregionen.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder 1 linsplan
kopplat mot strdk N2: Straket omfattas av satsning-

en av regionala bytespunkter. I S6derkoping kommer
framkomlighetsproblemet att minska i och med den nya
strackningen for E22 f6rbi S6derképing byggs (nationell
plan). En atgirdsvalsstudie som ska studera kopplingarna
E4—-E22-Norrkopings hamn ska genomf6ras under
planperioden.

N3 Bergslagen—Orebro-Askersund—Motala
—-Mjolby-Tranas—Jonkoping (vidare mot
Goteborg/Oresundsregionen)

Striket bestar av jarnvigsstrickan Orebro—Halls-
berg—Motala—Mjo6lby och riksvdg 50 som ir en del av
godsstraket genom Bergslagen. Straket bestér soder om
Mjolby av S6dra stambanan. De storsta bristerna pa
stréket ar foljande:

« Trafiksikerhet kontra restider géllande riksvig 50
norr om Motala.

Kapacitetsproblem pa jarnvagen norr om Motala.
Enkelspar i flera delar.

Kapacitetsproblem pa jarnviagen séder om Mjolby.

Kapacitetsproblem for den tunga trafiken pé riksvig
50 norr om Motala.

Trafiksdkerhetsbrister pa riksvdg 32 och koppling
riksvdg32/riksvags50 och E4.

Kortfattad beskrivning kring storre dtgdrder i ldnsplan
kopplat mot strdk N3: Bristerna hanteras i nationell plan
for transportinfrastruktur, dar ombyggnad av riksvag

50 mellan Nykyrka och Brattebo, samt utbyggnad till
dubbelspar pa jairnvigen (mellan Degeron och Halls-
berg, fardigstills 2031) finns med. Utbyggt dubbelspar
innebar stora vinster for gods- och persontag pa strackan.
Region Ostergétland kommer under planperioden utreda
potentialen i stréket vidare, och hur potentialen kan tas
omhand. Moétesspar vid Boxholm finns med som kandidat
for nationell plan.



Mellanregionala strak

Mellanregionala strik ar regionalt viktiga strdk som syftar
till att knyta samman Ostergotland med de regionala och
delregionala noderna i Ostergétland, med Norrkdping
och Linkdping, samt for att knyta samman arbets- och
studiemarknaderna i Osterg6tland. Det dr dven viktiga
for samband mot angrinsade regioner.

R1 Norrképing-Finspang—Orebro

Straket bestér av riksvig 51. Stréket ar ett viktigt stor- och
mellanregionalt transportstrak. Storregionalt primért for
godstransporter till och frdn Norrképings hamn. Stréket
ar Aven viktigt for Ostergotlands kopplingar mot Orebro
och ovriga Bergslagen. Lings straket forekommer dess-
utom en omfattande arbetspendling pa vissa delstrackor,
framfor allt mellan Finspang och Norrkoping. De storsta
bristerna pa stréket ar foljande:

Trafiksikerhet kontra restider avseende riksvig 51
norr om Finspang.

« Ménga utfarter pa viagen norr om Finspéng samt
kapacitetsproblem for den tunga trafiken norr om
Finspang.

» Genomfartsproblematik i Finspéng, Borggard och
Hillestad (miljo, trafiksdkerhet, restid och barriar-
effekt), framfor allt vad géller den tunga trafiken.

Framkomlighetsproblem i Norrkoping samt bristande
anslutning till Norrképings hamn (se strak N3).

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i ldnsplan
kopplat mot strdk Ri: Under planerperioden kommer
ny strackning for riksvag 51 forbi Finspéang fardigstillas.
Aven storre trimningsétgirder genomfors pa riksvig

51 norr om Finspang (vid lansgrins). Trafiksdkerhets-
atgarder, till exempel gdng-cykel och mopedpassager,
kommer berora strket. Underlag finns for atgarder i
cykelvagnatet mellan Norrkoping och Svartinge.

R2 Linkoping—Motala

Stréket bestar av riksvag 34 och lansvig 1050

(mellan Link6ping—Forndsa). Straket ar viktigt for
arbetspendling mellan Motala—Linkoping, samt for
anslutande trafik till och fran riksvig 50 norr om Motala.
En atgirdsvalsstudie genomforandes for strackan
Ljungsbro—Borensberg 2018 samt for Norra Motala
2016. De storsta bristerna péa striket ar foljande:
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« Trafiksikerhet kontra restider till arbete och studier
inte minst for kollektivtrafiken, giller hela straket.

« Manga utfarter ldngs vigarna samt framkomlighets-
problem i Linkoping, framforallt for kollektivtrafiken.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lansplan
kopplat mot strdk R2: Ombyggnad av riksvig 34 mellan
Sabyholm och Visselmyra foresldas. Ombyggnationen
innebar uppgradering av vigen till 2+1 med 100 km/h.
Kopplat till ombyggnation kommer &ven gangléankar och
héllplatser ses 6ver langs hela strackan som utreddes i
atgardsvalsstudien fran 2018. Fortsatt utredning kring
trimningsatgirder pd Metallvigen genom Motala samt
gang och cykel mot Nykyrka enligt atgidrdsvalsstudien
Motala Norra kvarstar.

R3 Linkoping—Kisa—Vimmerby

Stréket bestar av riksvag 23/34 samt Stdngédalsbanan
(Linkoping—Vimmerby). Stréket ar framfor allt viktigt
for arbetspendling mellan Kisa och Linkoping. Dessutom
kopplar straket Ostergétland med de norra delarna av
Kalmar lan. De storsta bristerna pé stréket ar foljande:

« Genomfartsproblematik i Kisa (miljo, trafiksdkerhet,
barriareffekt).

 Framkomlighetsproblem i framfor allt Linkoping,
inte minst for kollektivtrafiken (se strak N1).

« Opalitlig trafikering pa Stdngédalsbanan till foljd av
bristande underhélls- och driftatgirder.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk R3: For driftsiker trafikering pa
Stangadalsbanan kravs omfattande atgarder finansierade
av nationell plan for transportinfrastruktur d& jarnvags-
atgéarder ar en del av nationell atgardsplanering. Under
planperioden kommer Trafikverket paborja utrustning av
Stangédals- och Tjustbanan med signalsystem ERTMS.
Trafiksdkerhetsatgirder, till exempel gang-cykel och mo-
pedpassager kommer berora straket. Underlag kopplat
till atgirdsvalsstudie forbifart Kisa har delvis uppdaterats
i samband med framtagandet av ny 6versiktsplan i Kinda
kommun. Forbifart Kisa laggs delvis in som nytt objekt i
planen for vidare utredning.
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R4 Linkoping—Atvidaberg-Vastervik

Straket bestar av riksvdg 35 och Tjustbanan (Bjarka
Saby—Vastervik). Stréket ar viktigt for arbetspendling
mellan Atvidaberg och Linkoping. Dessutom kopplar
striket Ostergtland med de norddstra delarna av
Kalmar lan. De storsta bristerna pa straket ar foljande:

« Trafiksikerhetsbrister pa riksvag 35.
« Bristfillig anslutning for expressbusstrafiken i Grebo.
+ Framkomlighetsproblem, framfor allt i Linkoping.

- Opalitlig trafikering p& Tjustbanan till f6ljd av
bristande underhalls- och driftatgarder

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lansplan
kopplat mot strdk R4: Riksvag 35 mellan Linkoping

och Atvidaberg kommer firdigstillas (Etapp 3 och 4).
Ombyggnationen innebar uppgradering till 2+1 vég. I
och med att riksvig 35 byggs om hanteras dven kollek-
tivtrafikens anslutning i Grebo. For driftsidker trafikering
pa Tjustbanan kravs omfattande atgiarder finansierade
av nationell plan for transportinfrastruktur d& jairnvags-
atgirder ar en del av nationell atgardsplanering. Under
planperioden kommer Trafikverket paborja utrustning av
Stadngadals- och Tjustbanan med signalsystem ERTMS.

En for atgardsvalsstudie for striackan Atvidaberg—Gamleby
kommer genomf6ras under planperioden. En utredning
for framkomlighet i Linkoping Ostra planeras under
planperioden.

R5 Mjolby—Boxholm—-Tranas (och vidare mot Eksjo)
Straket bestar av riksvag 32. Straket dr framfor allt vik-
tigt for godstransporter och for arbetspendling. Till foljd
av ny dragning av riksvig 50 ar 2013 har godstrafiken
okat markant. Kopplingen till Tranés ar sarskilt viktig for
kopplingen till norra Jonkopings lan. De storsta bristerna
pé straket ar foljande:

. Okande godstransporter som paverkar
trafiksdkerheten negativt.

« Trafiksikerhetsbrister pa riksvag 32.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lansplan
kopplat mot strék R5: Trafiksikerhetsatgarder, till exem-
pel gang-cykel och mopedpassager samt trimningsétgar-
der kommer berora stréket. Inom trimningspotten finns
medel for att genomfora de steg 3 atgdrder som identi-
fierades i atgdrdsvalsstudie for riksvig 32 for striackorna
Boxholm-Mj6lby respektive Boxholm—Sommen.



Inomregionala strak

Inomregionala strak fyller funktionen att knyta samman
regionala och delregionala noder i Ostergétland med
varandra och med Link6ping och Norrkdping.

L1 Skargardsstrak

Stréken bestar av kopplingar mellan kommunhuvudort
och skirgardsnod: Norrképing—Arkosund (Idnsvag 209);
Soderkoping—Tyrislot (1ansvag 210); och Valdemarsvik
—Fyrudden (lansvag 212). De storsta bristerna pé stréket
ar foljande:

« Trafiksikerhetsbrister, bide fér motoriserade och
oskyddade trafikanter.

Kortfattad beskrivning kring storre dtgdrder i ldnsplan
kopplat mot strdk L1: En atgirdsvalsstudie for straken
planeras under planperioden. Brister och behov som
utredningen pekar ut kan komma att bli foremal for
trimningsatgérder.

L2 (Linkoping—)E4-Soderkoping

Straket bestar av ldnsvag 210 fran Soderkoping till
anslutning vid E4. De storsta bristerna pa straket
ar foljande:

« Trafiksdkerhet kontra restider till arbete gillande
strackan E4—Soderkoping.

« Ménga utfarter.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lans-
plan kopplat mot strdk L2: Trafiksiakerhetsatgarder och
forbattrade héllplatser i Vastra Husby genomfo6rs under
planperioden. Grov kostnadsindikation samt samlad
effektbedomning finns for cykelvag mellan Véstra Husby
och Norrkoping. Hanteras inom pott for cykel pé

statligt vagnat.

Strak L3 Norsholm-Skarblacka—Finspang
Stréket bestér av lansvig 215, vag 1153 frin Norsholm till
Finspéng via Skérblacka samt Finspangsbanan. Straket
ar viktigt for arbetspendling och for godstransporter. De
storsta bristerna pé stréket ar foljande:

» Trafiksikerhet kontra restider, framfor allt delen
Kimstad—-Skarblacka—Finspang.

» Kapacitetsproblem for tung trafik till och fran indu-
strierna i Finspang och Skarblacka och kopplingen
till E4.
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« Genomfartsproblematik i Skdrblacka (miljo, trafik-
sakerhet, barriareffekt).

« Standard pa Finspangsbanan (signalsystem och
elektrifiering).

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lansplan
kopplat mot strdk L3: Cykelviag genom Skarblacka langs
med vag 215 finns med som ett objekt. Trafiksdkerhets-
atgdrder, till exempel gang-cykel och mopedpassager
samt trimningsatgirder kommer berora stréket. Forlang-
ning av motesspar i Kimstad planeras. Region Ostergét-
land har dven foreslagit utredning om godskapacitet pé
strdket under planperionden.

L4 Borensberg—Tjallmo

Stréket bestar av viag 211 mellan Borensberg och Tjiallmo,
vidare till anslutning pa riksvag 51. De storsta bristerna
pé straket ar foljande:

o Trafiksakerhetsbrister.

» Forviantad 6kning av trafik pa grund utokad aktivitet
pa militiromradet Kvarn.

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i lansplan
kopplat mot strék L4: Trimningsatgarder kommer att
berdra straket under planperioden. Anslutningen mot
riksvig 51 kommer berdras av ett storre trimningsobjekt.
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L5 Motala—Vadstena-Odeshég
Straket bestér av lansvag 919. Straket ar viktigt for arbets-
pendling. De storsta bristerna pa stréket &r foljande:

« Trafiksdkerhet kontra restider, fraimst pé striackan
Vadstena—Motala.

« Manga utfarter langs lansvag 919.

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i ldnsplan
kopplat mot strdk Ls: Fardigstéllande av cykelvdg mellan
Motala och Vadstena sker under planperioden. Trafik-
sikerhetsétgirder, till exempel gdng-cykel och moped-
passager, samt trimningséatgarder kan berora stréket.

L6 Vadstena-Skanninge—Mantorp(-Linkoping)
Straket bestar av lansvig 206. Stréket knyter samman
Vadstena med pendeltdgstationen i Skédnninge och ar
diarmed viktigt for arbetspendling. De storsta bristerna
pa straket &r foljande:

« Trafiksdkerhetsbrister gillande savil korsningar
och pa strackning som helhet.

« Framkomlighet for gods.

Kortfattad beskrivning kring storre dtgdrder 1 ldns-
plan kopplat mot strdk L6: Trafiksikerhetsatgirder, till
exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimnings-
atgirder kan berora straket. Region Ostergotland har
foreslagit en utredning kring trafiksdkerhetsatgarder pa
strackan under planperioden.

L7 Odeshdg-Vaderstad—Mjélby—Mantorp-—
Vikingstad—-Linkoping—Linghem—Norsholm
Straket bestar av gamla E4 mellan Odeshog och trafik-
plats Norsholm via Vaderstad, Mjolby, Mantorp, Viking-
stad, Linkoping, Linghem. Stréket bestar av lansvag 918
fran Odeshog—Viderstad, linsvig 942 mellan Viderstad
och Mjolby, lansviag 636 mellan Mjolby och Linkoping,
lansvag 796 Linkoping—trafikplats Norsholm (E4).

De storsta bristerna i stréket r:

« Trafiksdkerhetsbrister samt saknade gdng och
cykellankar.

« I delar genomfartsproblematik (till exempel
Véderstad och Vikingstad).

Kortfattad beskrivning kring storre Gtgdrder i linsplan
kopplat mot strédk Ly: Investeringar i bytespunkter (Rok/
Hejla samt Linghem) genomfors under planperioden.

I lansplanen finns ett namnsatt objekt for ny infart till
Linghem. Region Ostergotland har foreslagit en utred-
ning kring 6kad cykelbarhet p4 strickan Odeshég—Mjolby
samt Sjogestad—Mantorp. Atgirder for kollektivtrafik och
gang-cykel i Vaderstad kommer genomforas. Ny cykelvig
mellan Rappestad och Vikingstad planeras att byggas
under planperioden.

L8 Osterbymo—Tranas

Straket bestar av lansvég 131. Straket knyter samman
Osterbymo med Tranis och &r viktigt for arbetspend-
ling. For resor kollektivt ar Trands en knutpunkt med
mojlighet till vidare resor via Ostgotapendeln. De storsta
bristerna pa straket ar foljande:

« Trafiksakerhet kontra restider till arbete och studier
inte minst for kollektivirafiken, géller hela straket.

Kortfattad beskrivning kring storre dtgdrder i ldns-
plan kopplat mot strdk L8: Trafiksdkerhetsatgirder, till
exempel gang-cykel och mopedpassager samt trimnings-
atgiarder kommer berora striket. Under planperioden
kommer ny cykelvig mellan Ramfall och Torpavigen
byggas och i samband med detta dven ny bytespunkt.

L9 Osterbymo—Kisa

Straket bestar av lansvig 134. Straket knyter samman
Osterbymo med Kisa, och Osterbymo med Eksjo.

De storsta bristerna i straket ar féljande:

- Bérighetsproblematik pé strackan

« Trafiksdkerhetsproblematik langs strickan

Kortfattad beskrivning kring storre atgdrder i ldns-
plan kopplat mot strak Lg: Trafiksikerhetsatgérder, till
exempel gang-cykel och mopedpassager, samt trimnings-
atgarder kommer berora stréket.

Ovrigt viagnat

Det behdvs dven mindre dtgérder pa det 6vriga vagnitet
som inte direkt dr kopplat till de ovan beskrivna striken.
Det handlar da fraimst om punktinsatser som till exempel
kan vara kopplade till trafiksdkerhetsatgirder, detta dven
for oskyddade trafikanter. Det finns dven en sérskild pott
avsett till enskilt vagnat. Inom ramen for den potten in-
gar aven kollektivtrafikitgiarder pa det enskilda vignatet.



Ekonomiska forutsattningar

Planeringsramen for atgirder i Ostergotlands lin under

perioden 2026—2037 ar enligt direktiv fran regeringen
2 717 miljoner kronor. Efter avrakning av férbrukade

medel frin foregiende fyra ar har Region Ostergétland

2 872 miljoner kronor att férdela och fordelningen av
planeringsramen framgar av tabellen nedan.

2026-2028 (3 ar) 800
2029-2031 (3 ar) 716
2032-2037 (6 ar) 1356
Totalt 2872

Figur 8 — Planeringsram efter avrakning (TRV 2025/37255)

I nu gillande plan for dren 2022—2033 finns ett antal

objekt som paborjas eller har kommit 1dngt i planeringen

eller har avtal kring finansiering. Dessa betraktas som
redan beslutade och finns siledes med i det aktuella
forslaget till plan for perioden 2026—2037:

« Riksvig 51 ny strackning genom Finspang.

 Riksvag 35 tva etapper (Sandtorpet) samt

Bankekind—Grebo (Rosten) samt Résten—AtVidaberg.

Ny infart och forbifart Linghem.

Lansvag 881 gang och cykelvig langs Djurévagen
inkl. bytespunkt Ljunga.

Géng och cykelvig i Skarblacka lings vig 215.

Lansvig 919 gang och cykelvdg mellan Vadstena
och Motala.

Ett antal kollektivtrafikinvesteringar pé statligt
vagnat som t.ex. hallplatser Linghem, bytespunkt
Vistra Husby, Hejla, Ringarum samt Sandtorp.

Ett antal beslutade medfinansieringsatgirder pa
kommunalt véignit géllande kollektivtrafik och
géng- och cykel.

Ett antal beslutade trimningsatgirder pa regio-
nalt vignit som tex. Skiargardslanken, riksvig 51

Ljusfallshammar—Hjortkvarn, gdng och cykel samt

kollektivtrafik lings vig 131 Ramfall.

Léanstransportplan Ostergétland 2026—-2037
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Dessa objekt summerar till ca 1,4 miljarder kr. Noterbart
ar att de flesta av dessa objekt befinner sig under forsta
delen av planperioden vilket innebér att ledigt utrymme
framst finns fran ar 4—6 och framat.
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Lansplan for transportinfrastruktur i Ostergdtland ar uppdelad pé

- Namngivna atgarder — namngivna atgiarder (&tgirder 6ver 75 milj kr),

« Mindre atgarder i och till strak — till exempel trafiksdkerhetsétgiarder pé statligt vagnit
samt for oskyddade trafikanter genom forbattrade passager och 6kad cykelbarhet samt
investeringar i kollektivtrafikinfrastruktur (atgirder pa statligt vignat <75 milj kr)

- Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat — framst investeringar i kollektivtrafik samt
cykel och passageatgarder.

- Samfinansiering mot nationell plan

Planforslaget i sin helhet redovisas nedan och beskrivs per del senare i kapitlet.
Summor i miljoner kronor.

Namngivna atgarder (> 75 miljoner)

Obiekt / pott Ar1-3 Ara-6 Ar7-12 Summa Ca Total
JEede (2026-2028) | (2029-2031) | (2032-2037) | planperiod kostnad

Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP) 200 200 302
Rv 51 genom Finspang 115 50 165 230
Rv 35 Atvidaberg-Rosten etapp 4 27 210 395 632 653
Rv 34 Sédbyholm-Visselmyra (inkl. koll) 131 260 391 410
Ny infart Linghem 73 73 308
Rv 23/34 Forbifart Kisa 140 140 432
GC vag 881 (inkl. BP Ljunga) 60 60 128
GC Motala Vadstena 23 23 84

GC Skarblacka 30 23 53 106
Summa 528 414 795 1737 2653

Mindre atgarder i och till strak (statligt vagnat)

Enskilda Vagar 6 6 12 24

Cykel och TS oskyddade trafikanter 52 55 95 202
Kollektivtrafik inkl bytespunkter 35 35 70 140
Trimningsatgéarder statligt vagnat 90 90 169 349
Summa 183 186 346 715
Kollektivtrafik 50 55 100 205
Resecentrum Linkdping och Norrkdping 30 70 100
Cykel och TS 32 31 45 108
Summa 82 116 215 413
Skargérdslanken E22 Forbi Soderkoping 7 7

Summa Plan 800 716 1356 2872

Tabell 1 - Planbeskrivning lansplan 2026-2037 (BP = bytespunkt)
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Planbeskrivning

Nedan redovisas planforslaget uppdelat pa kollektivtrafikatgarder, gdng- och cykelatgarder samt
vaginvesteringar. Total budget for respektive omrade visas av tabellen nedan (miljoner konor).
Tabellen visar dven hur stor del av planen som gar till trafiksikerhetsinvestering som till exem-
pel mittseparering, trimningsétgarder pa statligt vagnat, dtgarder for oskyddade trafikanter med
mera. Kategorisering ar utifran huvudsakliga syftet men i till exempel vagatgarder ingér det i flera
fall &ven betydande investeringar i kollektivtrafik samt géng och cykelinfrastruktur.

Objekt / pott Ar1-3 Ara-6 Ar7-12 Summa
(2026-2028) (2029-2031) (2032-2037) planperiod
Kollektivtrafikatgarder 85 120 240 435
Gang- och cykelatgarder 197 109 140 428
Véginvesteringar 518 487 976 1981
Summa 800 716 1356 2872
Varav trafiksdkerhetsinvesteringar 514 540 1104 2158

Namnsatta atgarder — Storre atgarder i strak och noder

Storre investeringar (6ver 75 miljoner) ska namnges i lansplanen. Detta géller alla dtgéards-
omraden. Detaljerade beskrivning fér dessa objekt finns i dess samlade effektbedémningar.
Denna genomfors av Trafikverket och finns att 14sa pa deras hemsida.4

Objekt / pott Ar1-3 Ara-6 Ar7-12 Summa
(2026-2028) (2029-2031) (2032-2037) planperiod

Vagatgarder 415 391 795 1601
Rv 35 Rosten-Sandtorpet (inkl. BP Grebo) (MF) 200 200
Rv 51 genom Finspang (MF) 115 50 165
Rv 35 Atvidaberg—Rbsten etapp 4 27 210 395 632
Rv 34 Sabyholm-Visselmyra 131 260 391
Ny infart Linghem (MF) 73 73

Rv 23/34 Férbifart Kisa 140 140
Cykelatgarder 113 23 136
GC vég 881 (inkl. BP Ljunga) (MF) 60 60
GC Motala Vadstena (MF) 23 23
GC Skarblacka (MF) 30 23 53
Summa 528 414 795 1737

Tabell 2 - Namngivna atgérder (MF = medfinansiering)

“https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-
av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

24



Lanstransportplan Ostergétland 2026-2037
LANSTRANSPORTPLAN

Investeringarna kopplar till de strak och noder som finns i strakkartan samt i Rumslig strategi
for Ostergotland.

Sedan tidigare prioriterade investeringar i denna kategori ar

« Riksvég 35 etapp 3 (inkl. bytespunkt i Grebo) (strak R4),
« Forbifart Finspéng (strak R1 samt L3),
« Ny infart och forbifart Linghem (strék L7) samt

« Géng och cykelviag genom Skarblacka (Strak L3), mellan Motala och Vadstena (strék L5)
samt langs Djurovégen inkl. bytespunkt (strék L1).

Dessa projekt har kommit olika l&ngt i planering och investering men anses ingé i planen genom
tidigare beslut. De siffror som anges ar lansplanens andel av projekten. De pagéende cykelvigs-
projekten finansieras med 50 procent av lansplanen och 50 procent av aktuell kommun. Projektet
langs Djur6végen innehdller dven en bytespunkt samt hallplatsinvesteringar och dessa finansieras
med 100 procent av ldnsplanen. Projektet ny infart och forbifart i Linghem bestar av tva delar.
Lansplanen finansierar ny infart med 45 procent och kommunen finansierar resterade samt 100
procent av forbifarten.
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Nya namnsatta objekt som foreslas ingé i planen for
2026—2037 ar:

1. Riksvig 34 Sdbyholm—Visselmyra (inkl. kollatgarder
pé strackan Visselmyra—Gréhallen)

2. Riksvig 23/34 Forbi Kisa (for ytterligare utredning)

Riksvig 34 Sabyholm—Visselmyra bedoms ha goda effek-
ter for framkomlighet for sévil gods, persontrafik och
kollektivtrafik. Projektet har hoga trafiksdkerhetshojande
effekter. Stréket dr ett regionalt viktigt strak bade for
inomregionala och mellanregionala resor. Projekt bed6ms
som robust 16nsamt.

Forbifart Kisa bedoms framst ha goda lokala effekter
samt 6kad trafiksdkerhet framst for oskyddade trafikanter
men dven for motoriserade transporter. Projektet stodjer
den kommunala planeringen i Kinda kommun och ger
forutsittningar for att ta hand om 6kad godstrafik sam-
tidigt som Kisa kan utvecklas pa ett héllbart sitt. Straket
ar ett viktigt inomregionalt och mellanregionalt strak
och dtgirden stodjer att orten Kisa utvecklas som en
strategisk nod i sitt niromréde enligt Rumslig strategi.
Projektet har utmanande l6nsamhet vilket gor det svart
for lansplanen att fullt ut bara nuvarande kalkyl.

Forberedelse
for byggstart
ar4-6

Utredning
ar7-12

Rv 34

e Séabyholm —Visselmyra

Gang och cykel
Rv 35 etapp 4 Skarblacka

Nedan visas var de olika namnsatta atgarderna befinner
sig i planeringen. Forbifart Kisa laggs in med delvis
finansiering i planens bortre del och behéver fortsatt
utredas. Infor revidering 2030 bor foljande atgarder
slutforts:

» Framtagande av avsiktsforklaring mellan Region
Ostergdtland och Kinda kommun kring tétorts-
atgarder i Kisa i det fall en ombyggnation av vig
23/34 ska genomforas.

- Framtagande av avsiktsforklaring kring ansvars-
delning gillande atgarder och kostnader mellan
Trafikverket och kommunen vid eventuell bygg-
nation av forbifarten.

 Fordjupad kunskap kring strackning och kostnader.

For atgirder som ligger i utredning bedéms projektet
annu inte planeringsmoget nog for att vagplan ska pabor-
jas. Omprovning av dessa objekt kan ske vid kommande
revidering. For atgarder som ligger for forberedelse

for byggstart ska eller tas vagplan fram. For atgarder i
forberedelse for byggstart alternativt byggstartsfas kan
omprovning ske enligt tid, kostnad eller innehéll utifrdn
fordjupad kunskap om genomforbarhet.

Byggstartsfas
ar1-3

Byggskede

Rv 51
Forbi Finspang

Gang och cykel samt
bytespunkt Djurévagen

Rv 35 etapp 3

Ny forbifart och
infart Linghem



Mindre atgarder i och till strak
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Denna del innehéller dtgérder under 75 miljoner kr pé statligt regionalt vagnat. Det avser trafik-
sikerhetsétgiarder sévil cykelvagar, atgarder for oskyddade trafikanter, kollektivtrafikdtgiarder
samt trimningsétgarder pa statligt regionalt vagnat. Totalt avsatts 715 miljoner kr till dtgarder
inom denna kategori. Potten f6ljs Iopande upp i samverkansforum mellan Trafikverket och Region
Ostergotland (Samhillsplaneringenheten och Regionala kollektivtrafikmyndigheten). Kryssen i
tabellen visar indikativ tid for upparbetade av medel. Denna kan komma att justeras.

Ar1-3

Objekt / pott (2026-2028)

Ar7-12
(2032-2037)

Ar4-6

(2029-2031) Summa planperiod

Mindre atgarder i och till strak

Enskilda Vagar 6
Cykel och TS oskyddade trafikanter 52
varav GC Linkoping Rappestad X

varav GC Svartinge-Kartlandet

Gamla Ovagen GC

varav Ramfall-Torpavagen X
Kollektivtrafikatgarder inkl. Bytespunkter 35
Ringarum, Véastra Husby, Hejla/Rok

Nytt hallplatslage 796 Linghem

Aby Station

Linkdping Vastra X
Trimningsatgarder statligt vagnat 90
TS paket rv 32 X
varav rv 51 X
Summa 183

Tabell 3 — Mindre atgérder i och till strak

Enskilda viagar

Denna pott ska anvidndas av Trafikverket for att med-
finansiera atgéarder pé enskilda végar utifrdn inkomna
ansOkningar. I detta ska sérskilt kollektivtrafikatgarder
prioriteras.

Cykel och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
Utover namngivna objekt sétts 202 miljoner kronor att
av till cykel och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter
langs det statliga vignitet. Prioritering av atgarder sker
dels utifran den regionala cykelplanens prioriterings-
principer, dels utifran Trafikverkets bristbeskrivningar.

I denna pott kan dven atgarder for gang, cykel och
mopedpassager (GCM-passager) finansieras. Nar sddana
atgarder langs det regionala vignatet ar identifierade
som prioriterade i Trafikverkets bristbehovsinventering
finansieras dessa till 100 procent. Det géller dven for
cykelvigar langs statligt vagnit som ar identifierade enligt

6 12 24
55 95 202
X
X
35 70 140
X
X
90 169 349
X
X
186 346 715

Region Ostergotlands cykelplan. Andring i finansierings-
grad géller enbart nya objekt, inte objekt som tidigare
lagts in i lansplanen.

For ovriga atgiarder (gdng-cykel och mopedpassager,
cykelviagar och andra cykelatgirder) som ar identifierade
fraimst av kommunerna eller ldgre prioriterade i till
exempel Region Ostergotlands cykelplan dr huvud-
inriktningen att dtgarder behover samfinansieras av
berérd kommun. I varje fall gors en helhetsbedomning
utifrdn denna huvudinriktning dir finansierings-
fordelningen mellan lansplan och kommun hanteras.

I potten ryms tre nya cykelvagar (Svartinge—Kartlandet,
Rappestad—Vikingstad samt Gamla Oviigen) och dessa
finansieras med 100 procent av potten. Vidare ska ett
projekt bestdende av bade ny cykelvig och ny bytespunkt
genomforas i Torpa/Ramfall, detta med 80 procent
finansiering av planen.
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Pott Kollektivtrafikitgirder inkl. Bytespunkter
Malet med kollektivtrafikatgarderna ar att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft i linje med det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Generellt
ar darfor atgarder som

« Okar kollektivirafikens framkomlighet;

- forbattrar hallplatsstandard och for bland annat
okad tillganglighet; samt

« utvecklandet av storre och mindre bytespunkter
prioriterade.

Nar det géller utveckling av kollektivtrafiken langs

det statliga vagnatet prioriteras atgarder som starker
kollektivtrafikens tillgdnglighet i form av forbattrade
busshallplatser, bytespunkter och framkomlighet.
Atgirder som bidrar till maluppfyllelse for
trafikforsorjningsprogrammets mél, God geografisk
tillganglighet, Attraktiv kollektivtrafik med god fram-
komlighet och Oka tillgingligheten for personer med
funktionsnedsdttning tas fran denna pott. Det stérsta nu
pagdende projektet i denna pott dr nya héllplatsldgen i
Linghem for att minska restiden for landsbygdstrafiken
och stirka kopplingen till Ostgétapendeln.

Potten finansierar de delar som faller pé statligt vagnat.

I de fall kommunala dtaganden behdvs i form av parke-
ringar eller utrustning sé ska en 6verenskommelse med
respektive kommun tréffas. De delar som faller under
kommunalt dtagande kommer prioriteras for finansiering
inom potten for statlig medfinansiering.

Ny station i Aby finns med i den tagstrategiska malbilden
samt i den kommunala planeringen. En funktionsutred-
ning har tagits fram och fortsatt dialog kring utformning,
trafikering och finansiering behover genomforas fram

till kommande planevidering 2030. Eventuella medel for
samfinansiering bor allokeras ur denna pott med sirskilt
redovisas i kommande planrevidering under samfinan-
siering nationell plan.

Trimningsatgirder statligt viignit

I denna pott prioriteras atgirder langs de prioriterade
strdken och det mindre vignitet. Potten anvands framst
for trafiksakerhetsétgarder samt steg 1—3 atgiarder som
framkommit i utférda bristutredningar. Trafikverket
ansvarar gor 6vergripande planering, prioritering och
genomforande av potten. Storre planerade trimnings-
atgdrder ar riksvag 51 pé strackan Ljusfallshammar—
Hjortkvarn (ca 60 miljoner varav ca 40 belastar Oster-
gotlands plan) samt paket for steg tre-dtgarder pa riksvag
32 pa strackan Mjolby—Sommen enligt tidigare genom-
ford atgirdsvalsstudie.

Prioriteringen av 6vriga atgarder hanteras enligt nedan:

« Atgirder under 15 miljoner kronor och som ligger i
prioriterade strak prioriteras av Trafikverket.

« Atgirder med en kostnad 6ver 15 miljoner kronor
eller utanfor prioriterade strak stims av mellan
Region Ostergdtland och Trafikverket.
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Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat
Totalt 413 miljoner kronor avsitts under planperioden for statlig medfinansiering till
kommunalt vignat.

. Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12 .
DGR i (2026-2028) (2029-2031) (2032-2037) LA L PR

Statlig medfinansiering kommunalt vagnat

Kollektivtrafik 50 55) 100 205
Resecentryrr) Linkoping 30 70 100
och Norrképing

Cykel och TS 32 31 45 108
Summa 82 116 215 413

Tabell 4 - Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebar att lansplanen kan bidra till genomférande av regionala kollek-
tivtrafikanldggningar samt till tgdrder inom milj6 och trafiksékerhet pd kommunala végar och
gator. De medel som avsitts i planen fordels pa enligt tabellen ovan. Trafikverket prioriterar bland
ansokningarna efter samrad med Region Ostergétland. Ansékningar om kollektivtrafik skickas

till Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Sarskild prioritet ges till projekt som samordnas med
atgarder pa statligt vagnat, till exempel bytespunkter, och diar Regionen och berérd kommun tagit
fram avsiktsforklaring, samt till tillgdnglighetsanpassning av héllplatser. Potten om cykel och
trafiksidkerhet (TS) fokuserar pé atgarder for oskyddade trafikanter.

100 miljoner kronor avsatts for atgarder kopplat till byggandet av nya resecentrum i Norrkoping
och Linkoping som en f6ljd av att Ostldnken ska byggas. Medlen ska anvindas for utformning

av kollektivtrafikatgirder i sjdlva resecentrum, s som terminalfunktioner och 6vriga funktioner
som underlattar resan for resenirerna, men ocksa till atgdrder som okar tillgédngligheten till rese-
centrum i form av kollektivtrafikstrdk pa det kommunala vignitet inom tétorterna Norrképing
och Linkoping. Medlen &r avsatta fran 2029 och framaét och till &r 2028/2029 ska framtagande av
overenskommelse kring finansiering av specifika behov kopplat till potten i Linképing och
Norrkoping tas fram.

Samfinansiering nationell plan

Totalt avsatts 7 miljoner kr for samfinansiering av atgérder i nationell plan. Samfinansiering avser
objektet skdrgardsldnken som dr en del av Forbifart Soderkoping.

. Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12 .
Objekt / pott (2026-2028) (2029-2031) (2032-2037) SSHEIRianperoc

Samfinansiering nationell plan

Skargardslanken E22 Forbi Soderkdping 7 7

Tabell 5 — Samfinansiering nationell plan
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Hantering av
kostnadsokningar

Kostnadsokningar av objekt i planen hanteras enligt
féljande:

1. Idefall ett objekt ar indelat i etapper hanteras
kostnadsokningar genom att medel tas fran
kommande etapp

2. Genom att genomfora justeringar i aktuellt projekt
kopplat till tid eller i vissa fall innehall.

3. Ide fall objekt inte dr etappindelande hanteras
kostnadsokningar genom att medel tas fran andra
objekt inom resp. huvudkategori, namnsatta
objekt, mindre atgdrder i och till strdk eller
statlig medfinansiering.

Utredningsbehov

Region Ostergotland kommer arligen och utifrin sina
uppdrag, framfor allt som regionalt utvecklingsansva-
rig, ansvarig for lansplan om transportinfrastruktur och
som regional kollektivtrafikmyndighet, men dven utifran
hélso- och sjukvardens behov, till Trafikverket delge

den samlade bedomningen om de utredningsbehov om
mojlig framtida investeringar i transportinfrastruktur
som finns. Detta avser d& framst storre utredningar,
som atgirdsvalsstudier och funktionsutredningar 1angs
statligt regionalt vagnit.

Region Ostergétland ser behov av att under perioden
2026—2030 starta foljande utredningar pé det regionala
vagnitet (i prioritetsordning):

1. Strak L1: Trafiksikerhet pa lansvig 209, 210 samt
212 (skiargardsutredning) — 2026—2028

2. Strak R4/N1: Atgirdsvalsstudie Linkoping Ostra
—2026-2028

3. Strdk R1 & L3 mot N1/N2: Atgirdsvalsstudie fram-
komlighet godstransporter Finspadng—Norrkoping
—2026—2028

4. Strak R1: Riksvig 51 mot Orebro behov av
utredningar for 6kad trafiksdkerhet i mindre orter
—2028-2030

Strak L6: Vig 206 — Trafiksikerhet — 2028—2030

6. Enligt cykelplan: 3—5 nya cykelstrakutredningar
—2026-2030

Utgéngspunkten for utredningsbehov ar att forstirka
koppling i och till de strék som &r identifierade i
Ostergotlands regionala utvecklingsstrategi, rumsliga
inriktning och strékkarta.

Utover detta ser Region Ostergtland foljande utrednings-
behov rorande regionala vignitet och kollektivtrafik:

 Utredning rorande kajer som kan stédja tunga
transporter som behover utféras till och fran Gar
i var skirgard.

« Utredning kring nuldge och ansvar rérande
hallplatser (bryggor) for skargardstrafiken

« Vidare utveckling av bytespunkter for maluppfyllelse
i regionala trafikforsorjningsprogrammet.
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Den framtida transportinfrastrukturen kommer i stort
vara densamma som idag. Planeringen av infrastrukturen
handlar darfor i forsta hand om hur den kan utnyttjas mer
effektivt och kompletteras i 6nskvird riktning.

Lansplanen starker de strategiska pendlingsstriken,
regionala bytespunkter samt framkomlighetsatgarder

till nya resecentrum i Norrkoping och Linképing samt
bidrar till en mer tydlig satsning pé gang och cykelvégar.
Steg mot att fa bort trafikfarlig och for orterna hammade
genomfartstrafik tas dven i Finspdng och Kisa. Med
detta forvintar sig Region Ostergdtland ett antal positiva
effekter som harmoniserar med sévil de nationella trans-
portpolitiska méalen som de regionala mélen s som det
uttrycks i till exempel Utvecklingsstrategi for Ostergot-
land, Rumsligstrategi for Ostergotland och Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergétland 2040.

Planforslaget innebar att storre viaginvesteringar 6kar
med ca 20,5 procentenheter jamfort med forgadende
plan. D4 mindre investeringar i vignitet (s.k. trimnings-
atgirder) okar med ca 1,5 procentenheter innebar det
att allokeringen till viaginvesteringar 6kar med ca 19
procentenheter. Denna 6kning bestar dels i kostnads-
okningar och forseningar i pagdende projekt, dels

att riksvag 35 fullfinansierats och att riksvig 34
Sébyholm—Visselmyra ldggs in som nytt objekt.

Andelen som anslas till kollektivtrafik minskas med ca
15,5 procentenheter och andelen som avsitts till gdng
och cykel minskar med ca 5 procentenhet. Detta ska ses
mot bakgrund till att allokeringen till dessa poster okat
under de senaste planrevideringarna. Minskningen i
kollektivirafik bestar framst i att en storre pott till till-
ganglighetsanpassning i planens dels tas bort och i delar
laggs in en generell pott for kollektivitrafik, dels att ndgra
projekt lings statligt vagnit (kollektivkorfalt i Linkoping)
ar genomforda till 2026. Gillande cykel sker det en viss
overflyttning frén statlig medfinansiering till &tgarder
pa statligt vignat da finansieringsgraden okar for dessa
objekt. Region Ostergotland gor beddmningen att denna
minskning i anslag inte kommer péverka framdriften for
projekt pd omradet d& de potter som minskas inte varit
intecknade eller planerade.

Overgripande bedéms lidnstransportplanen framfor allt

ge positiva effekter pa tillgangligheten for méanniskor och
gods, trafiksdkerhet, hilsa och regional ssmmanhallning.
De negativa effekterna beror frimst klimat och landskap.

« Satsningen pé de viktigaste pendlingsstraken, fram-
for allt for kollektivtrafiken, men dven for biltrafiken
okar mojligheterna for fler att fa arbete och tillgang
till hogre studier. Detta géller for savil kvinnor som
man. Satsningen kommer ocksa att gynna trafik-
sékerheten i form av farre doda och skadade. Har
kan det dock forvantas en 6kning av klimatpéver-
kande utslapp och intrang i landskap d& satsningen
formodligen kan leda till en 6kning av trafikarbetet
samt att nybyggnation tas nytt landskap i ansprék.
Det innebir vidare att Ostergotlands titorter Annu
mer kopplas samman till en flerkdrnig stadsregion.
Att skapa sammanhéllna bostads- och arbetsmark-
nader ar ett av regionens allra viktigaste maél.

Satsning pa nya resecentrum i Norrkoping och
Linkoping med god tillgédnglighet for kollektiv-
trafik forvantas leda till att marknadsandelen for
biltrafiken minskar samtidigt som utbyggnaden av
Ostlanken kommer att bidra till en positiv regional
utveckling med fler jobb och 6kad sysselsattning.

En forutsattning for en sddan utveckling &r dock att
angransande kommuners tillgdnglighet med framfor
allt kollektivtrafik stirks for att detta ska kunna ske
pa ett mer langsiktigt hallbart satt.

« Genom att satsa pd ging och cykelvigar kommer
mojligheten for fler att vdlja ett mindre klimat-
paverkande transportsitt att forbattras. Satsningen
innebir ocksé en forbattrad trafiksakerhet.

« En okad trafiksikerhet i det regionala viagnitet. Bade

avseende oskyddade samt fordonsburna trafikanter.

Enligt Trafikverkets samlade effektbedomningar
uppvisar inte alla namnsatta objekt en positiv netto-

nuvardeskvot. Darmed &r det viktigt att arbeta for att

realisera lokala och ej virderade nyttoeffekter.
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Sammanfattning av strategisk
miljobedomning

Nedan ges en kort sammanfattning av den strategiska
miljobedomningen. Miljobedémningen i sin helhet
aterfinns i separat bilaga.

Alternativa inriktningar av planen

I arbetet med framtagandet av ldnstransportplanen har
tre olika oversiktliga inriktningar tagits fram. Syftet med
detta har varit att fi en diskussion om planens inriktning
och vilka konsekvenser dessa far pa olika faktorer. De tre
inriktningar av planen som studerades ar:

» Fokus spridda mindre atgarder syftar primart till att
oka trafiksidkerheten langs det statliga vignitet och
innehéller storst satsning pé trimningsatgarder och
gang och cykel av de tre planalternativen.

« Fokus strak syftar till att forbattra framkomlighet
och trafiksdkerhet i regionalt prioriterade strék och
innehaller storst satsningar pa storre vagatgéarder.

 Fokus stader/samhaéllen fokuserar pa okad trafik-
sékerhet i stader och samhillen samt framkomlighet
for kollektivirafiken i starka strék och till storre
malpunkter.

Jamforelsen mellan scenarierna visar att satsningar pa
namngivna vagatgarder innebar storst negativ paver-
kan pa klimat samt landskap och naturresurser, men
storst bidrag till medborgarnas generella tillganglighet
och naringslivets tillganglighet. Trimningsatgarder kan
ocksé bidra positivt till tillganglighet, samtidigt som den
negativa paverkan pa klimat och milj6 ar betydligt l4gre.
Satsningar pé cykel och kollektivtrafik innebar stora nyt-
tor for hilsa bade genom 6kad aktiv mobilitet och 6kad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Satsningar pa
cykel och kollektivtrafik kan ocksa bidra till 6kad social
héllbarhet genom att 6ka tillgdngligheten for grupper
som har begrinsad tillgang till bil, som barn och unga,
ldre och funktionshindrade.

Konsekvenser av
slutligt planforslag

Nedan redogors oversiktligt det slutliga planforslagets
miljopaverkan respektive inverkan pa social hallbarhet
jamfort med nollalternativet. Nollalternativet utgar fran
att nu gillande plan genomfors under de kommande étta
aren, tillsammans med dagens politik och kénda beslut
(for objekt se sid 24, Ekonomiska forutsdttningar).

Mer ingdende resonemang kring detta finns i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Klimat

Planen bed6ms pé grund av dess stora betoning pa nya
storre vagatgarder ha en tydligt negativ padverkan pa
klimatet, bade som helhet och i jamforelse med noll-
alternativet.

Halsa

Hilsa bedoms utifran miljoaspekterna Buller, Fysisk
aktivitet, Trafiksdkerhet och Luft.

Buller: De storre vagatgarder som ligger i planen sedan
tidigare innebér att antalet personer som utsitts for
bullernivier hogre dn 55 dB(A) minskar eller hélls kon-
stant. Aven atgirder som bidrar till att flytta 6ver resor
fran bil till kollektivtrafik och cykel inne i stader och sam-
hillen kan bidra till minskat buller. Planforslaget bedoms
sammantaget ha en svagt positiv effekt pa buller.

Fysisk aktivitet: Byggnation av nya cykelvéagar, gdng- och
cykelpassager samt trafiksikerhetshgjande dtgarder pa
det mindre vagnatet kan bidra till att fler viljer aktiva
transportmedel. Aven satsningar pa kollektivtrafiken
leder till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor
sker med gang och cykel. Manga av de namngivna storre
vagatgarderna innehaller ocksé satsningar pa bytespunk-
ter for kollektivtrafiken och utbyggnad av cykelvagar och
gang- och cykelpassager. Jamfort med nollalternativet
kan planforslaget totalt sett antas ha en svagt positiv
effekt pé fysisk aktivitet i transportsystemet.

Trafiksdkerhet: Storre viagatgiarder utformas idag for

att bidra till 6kad trafiksdkerhet for motortrafikfordon.

I planforslaget gors en 6kad satsning pa cykel- och
trafiksdkerhetsédtgiarder pa statligt vagnat jamfort med
nollalternativet vilket ar positivt for trafiksdkerheten.
Minskade satsningar pad medfinansiering till cykel-
atgarder och trafiksdkerhetsatgiarder pa kommunalt
vagnit jamfort med nollalternativet kan, om det innebér



minskade kommunala investeringar, innebéra ett nega-
tivt bidrag till trafiksakerheten for gdende och cyklister.
Totalt sett bedoms planen dndé bidra svagt positivt till
okad trafiksakerhet.

Luft: Vad giller luft har flera av de namngivna véagatgar-
derna en negativ paverkan eftersom de leder till 6kad
trafik, men projekten som avser forbifarter kan bidra

till att ménniskor inne i tatorten blir mindre utsatta for
luftfororeningar. Totalt sett bedoms planen fa en neutral
péverkan pa miljoaspekten Frisk luft.

Sammantaget bedoms planforslaget som battre dn
nollalternativet nér det géller aspekten halsa.

Landskap

Landskap och naturresurser bedoms utifrén aspekterna
Vatten, Naturresurser, Landskap och kulturmiljo samt
Biologisk méngfald.

Vatten: Flera av de storre vigatgiarderna riskerar att
paverka vattenkvaliteten negativt, men &tgarderna
behover utredas mer noggrant innan det gar att klarlagga
hur stor paverkan blir sa det gar inte i detta skede att
bedoma planens péverkan pa vatten.

Naturresurser: Risken for padverkan pa naturresurser,
iavgransningen formulerat som paverkan pa areella
niringar, ar generellt storst for storre dtgarder utanfor
tattbebyggt omrade, men paverkan beror pa var &t-
garderna genomfors. Flera av vagétgirderna bedoms i
viss utstrackning ta jordbruksmark i ansprék, bade de
tidigare beslutade och de nya étgirderna i planforslaget.
De mindre dtgirderna kan potentiellt sett komma att ta
mindre arealer jordbruksmark i ansprak, men jAmfort
med nollalternativet blir det ingen skillnad. Samman-
taget bedoms planen som helhet ha en negativ pdverkan
pa naturresurser.

Landskap och kulturmiljo: Vad géller paverkan pa
landskap och kulturmiljo innebéar samtliga namngivna vag-
atgarder i planen en negativ eller mycket negativ paverkan.
Inte minst géller detta forbifarterna forbi Finspéng och
Kisa som innebir nya vigdragningar som skapar barridrer i
landskapet. Planen bedéms ddarmed ha en negativ paverkan
péa landskap och kulturmiljo.

Biologisk mangfald: Den biologiska mangfalden riskerar
enligt de samlade effektbedémningarna att paverkas nega-
tivt av flera av de storre namngivna vigatgirderna. Aven
om atgérder i form av viltstiangsel och faunapassager ingér
ivissa av atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera
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for den negativa paverkan av att livsmiljoer stors eller
forstors. For de mindre atgarderna gér det inte att fullt
ut bedoma paverkan i detta skede eftersom det inte ar
Klart vilka dtgdrder som kommer att genomforas, men
paverkan pé biologisk méngfald frin de mindre dtgarderna
ar sannolikt begransad. Sammantaget bedoms planen
paverka den biologiska méngfalden negativt.

Planforslagets inverkan pé landskap gér i negativ rikt-
ning jamfoért med nollalternativet da de flesta atgarderna
som innebar utbyggnader ger en viss negativ effekt for
landskapet i form av bland annat barriareffekter.

Sociala konsekvenser

Generell tillganglighet

Nar det géller tillganglighet generellt for medborgarnas
resor och framfor allt naringslivets transporter ar det
vagsatsningar som okar framkomligheten som bidrar
mest positivt, och darfor har planforslaget med dess stora
satsningar pd namngivna viginvesteringar en positiv
péverkan pa detta omrade.

Grupperna Barn och Unga, Aldre, Funktionshindrade
samt grupper med samre socioekonomi har 6verlag
sdmre mojligheter att resa med bil &n andra. Atgirder
som bidrar mest till att skapa tillgidnglighet for dessa

ar atgarder i kollektivinfrastruktur, cykelinfrastruktur
samt trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Jamfort
med nollalternativet har planen en negativ paverkan pa
tillgingligheten for dessa grupper.
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Sammanhallning

For att analysera hur de olika scenarierna bidrar till
sammanhallning mellan omraden med olika socio-
ekonomisk karaktar, starker flerkdrnigheten och bidrar
till att koppla samman stad och landsbygd har &tgérderna
analyserats geografiskt.

Flera av de namngivna vigatgarderna som ingér i
planforslaget bidrar till att korta restiderna med bil och
buss fran glesare delar av Ostergétland in mot Linkoping
och Norrkoping och kan darmed ségas bidra bade till
sammanhallning mellan stad och landsbygd och mellan
omréden med olika socioekonomisk karaktar eftersom
detta delvis 6verlappar

Atgirder som kan bidra till att stirka flerkdrnigheten
kan dels vara atgirder som bidrar till att utveckla lokal-
sambhillen, dels som bidrar till att stdrka mojligheterna

att resa kollektivt mellan orter for att 6ka tillganglig-
heten for alla. I planforslaget bidrar forbifarterna forbi
Finspéng och Kisa till att starka forutsattningarna for
utveckling av lokalsamhillet genom att minska trafiken
inne i samhillena. Aven satsningarna pa trafiksiker-
het och cykel pé statligt vignat har potential att bidra
positivt, medan de minskade satsningarna pé kollektiv-
trafik pa bade statligt och kommunalt vignit samt pa
statlig medfinansiering for cykel och trafiksdkerhet pa
kommunalt vagnat jamfort med nollalternativet péverkar
forutsittningarna till ortsutveckling och flerkarnighet
negativt.

Sammanfattningsvis stirks flerkdarnigheten och bidrar till
att koppla samman stad och landsbygd.
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Bilaga 1
Redovisning utifran
regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel beh6ver den regionala infrastrukturplanen, forutom vad som anges
i forordningen om lansplaner, enligt regeringens direktiv for planperioden 2026—2037 redovisa
nedanstiende:

Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder

och typer av atgarder.

Atgirder som beriknas kosta under 75 miljoner kronor behéver inte anges i forslagen till lansplaner.
Den ekonomiska fordelningen mellan dtgirder och dtgidrdsomréden redovisas i planforslaget
under kapitel 4.

Fordelning lansplan 2026-2037

0,2 %
- 1

Samfinansiering nationell plan

Statlig medfinansiering

Mindre atgarder
i och till strak

Storre atgarder i och till
strak (< 75 miljoner)

Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

Medlen fordelas i linje med den rumsliga inriktningen i Rumslig Strategi for Ostergétland s&

att platsers forutsittningar i hela Ostergotland, landsbygder, stider, titorter och byar, beaktas
genom satsningar pd det mindre viagnatet, trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt atgarder
som Okar kollektivtrafikens framkomlighet till regionala malpunkter.

Region Ostergétlands friimsta styrande maldokument 4r den regionala utvecklingsstrategin
Utvecklingsstrategi for Ostergétland (RO 2024—10297). Linstransportplanen ska stodja
inriktningar i denna och som fordjupning till den regionala utvecklingsstrategin finns
Region Ostergétlands Rumslig strateg for Ostergotland (RO 2022-10319) samt det
regionala trafikforsorjningsprogrammet.



Kopplat till Ostergotlands transportplanering finns
dven Region Osterg6tlands storregionala infrastruktur-
samarbete inom En battre Sits, med tillhérande stor-
regionala systemanalys (RO 2024-5370) samt Region
Ostergptlands cykelplan (RO 2024—2831).

Utover prioritering utifrdn den regionala utvecklings-
inriktningen ska dven samhillsekonomisk lonsamhet
vara vagledande vid prioritering av atgarder i transport-
infrastrukturen. Planen ska dven sarskilt prioritera
atgdrder som stirker trafiksdkerheten, vilket dven

ska sarredovisas.

Region Ostergotland strivar ocksa efter att ha en plan
med hog genomforbarhet i form av planeringsmogna och
forankrade projekt. Det ar ocksa viktigt att den huvud-
sakliga ansvarsfordelningen géllande finansiering av
atgdrder i nationell plan, regional plan resp. kommunal
infrastruktur ar vagledande men att undantag, priméart
utifrdn nyttoférdelning, kan genomforas.

Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande
perspektiv har tillampats i planforslagen.

Brister och behov identifieras av olika aktérer men for att
en brist eller behov ska kunna bli en atgédrd behéver de
forst utredas. Detta sker oftast via en atgardsvalsstudie
(AVS) dir berérda aktorer forutsittningslost analyser
bristerna och identifierar tgirder. Atgirderna ska utgé
fran fyrstegsprincipen och ansvar/finansieras kan ligga
pa flera aktorer.

De atgardsforslag som foreslas kan vara allt fran steg 1
till steg 4 atgdrder enligt fyrstegsprincipen.

1. Tank om — Handlar om att forst 6verviga atgiarder
som kan péverka behovet av transporter

2. Optimera — Ar itgirder om kan effektivera
utnyttjandet av infrastrukturen

Bygg om- Innebir mindre omfattande ombyggnationer

Bygg nytt — Innebar storre om- eller nybyggnationer

For atgiarder med en kostnad 6ver 75 miljoner kr ska en
Samlad effektbedomning (SEB) genomforas. Detta for
att ge ytterligare vigledning i effekterna av de forslagna
atgirderna. Denna bedomning vigs sedan in i beslut om
att genomfora atgarden eller inte.
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Hur mycket medel som gar till atgarder i
infrastrukturen som forbattrar trafiksdkerheten.
Enligt direktivet bor prioritet ges till tgdrder som for-
bdttrar trafiksdkerheten. Hur stor andel av planen som
gar till trafiksdkerhetshojande insatser ska ocksa anges.

Trafiksdkerhetsh6jande atgarder finns inom alla infras-
trukturplanens atgirdsomraden. I Ostergétlands
lansplan bedoms féljande namnsatta objekt forbattra
trafiksdakerheten:

 Mittsepareringsprojekten Riksvig 35 etapp 3,
Riksvig 35 etapp 4 samt Riksvig 34
Sabyholm—Visselmyra.

 Cykelvagsprojekten lings vig 881, Motala—Vadstena
samt i Skdrblacka

« Forbifartsprojektet riksvig 23/34 Forbifart Kisa

I 6vrigt bedoms potterna "Cykel och TS oskyddade
trafikanter” samt "Trimningsétgarder statligt vignat”
samt atgiarder inom statlig medfinansiering géllande
cykel och trafiksdkerhet bidra till 6kad trafiksikerhet.
Totalt bedoms ca 75 procent av planen g4 till dtgarder
som fokuserar pa forbattrad trafiksdkerhet.

Hur mycket medel som gar till samfinansiering av
atgarder i nationell plan samt hur mycket medel
som avsitts till statlig medfinansiering.

Totalt avsitts 7 miljoner kr till samfinansiering av
atgarder i nationell plan samt 385 miljoner kr till statlig
medfinansiering. Detta redovisas i planforslaget under
kapitel 4.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen
redovisas i ett separat dokument tillsammans med den
utokade hallbarhetsbedomningen. Dokumentet 4r en del
av Ostergotlands ldnsplan.
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Bilaga 2

Genomforda bristutredningar

/atgardsvalsstudier

Inom ramen for Ostergotlands ldnsplan for transportinfrastruktur har
atgardsvalsstudier och andra typer av utredningar genomforts for att nér-
mare studera de brister som identifierats och beskrivits. Nedan visas tidigare
genomforda utredningar pé det statliga regionala vagnatet samt stationer for

regional- eller pendeltag.

Funktionsutredning station Aby

Trafiksdkerhet och restid vag 32 Sommen - Mjolby

Trafiksdkerhet och framkomlighet vag 35 Atvidaberg-Résten
Trafiksdkerhet och framkomlighetvag 34 Stora Sjogestad-Borensberg

Bristande regional tillgénglighet till vastra Linkdping

Bristande framkomlighet frén E4:an genom Krokek till Kolmardens
Djurpark

Genom Finspang riksvag 51

Motala Norra

Vag 23/34 och vdag 134 genom Kisa
Finspang- Svennevad riksvag 51

E4 Trafikplats 113 Linképing Ostra Staby

Trafikplats Malmslatt Linkdping

SEB = Samlad effektbedémning

Utover detta har det dven genomforts ett antal utred-
ningar for nationell stamvég och jirnvag som ar av
intresse for Ostergotland.

« Atgirdsvalsstudie Kneippen
- Kapacitetsanalys av Nykopingsbanan

- Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jairnvagssystem

2024 Vidare utredning
2021 SEB finns

2021 Objekt i lansplan
2021 SEB finns

2020 Steg 3 investeringar och utredningar.
2018 Steg 3 atgarder klara
2017 Objekt i lansplan
2016 Steg 3 atgarder
2016 SEB finns

2016 Trimningsatgéarder
2014 Genomfors

2013 Ej genomford

For varje studie och utredning redogors for huvuddragen
i utredningen och Region Ostergétlands bedémning 6ver
hanteringen av de forslag som ldmnats i studierna.

Utover de studier och utredningar som genomforts
2018-2022 har ytterligare utredningar gjorts innan 2018
som fortsatt ar relevanta. Dessa redovisas efter ovan-
nimnda utredningar och studier. Aven hir redogérs for
Region Ostergotlands stillningstagande till studierna och
utredningarna.



Funktionsutredning station Aby

Studien utférdes 2024 och visade pa hur en regional-
tagsstation kan placeras in i Aby. Studien redogjorde
aven for oversiktliga kostnader for tvé olika alternativ till
stationslosning. Vidare utredningar kommer genomforas
under 2025.

Trafiksakerhet och restid vdag 32 Sommen-M,jolby
I det funktionella mellan respektive inomregionala
vigstraket Mjolby—Boxholm—Tranis—Osterbymo genom-
fordes det 2020—2021 en atgirdsvalsstudie. Studien
utgick frén utpekad brist i lanstransportplan 2018—2029
och omfattade riksvig 32 i strickningen Sommen—Mjolby.
Den delas in i tva etapper: Mjolby—Boxholm samt
Boxholm—Sommen. Forsta etappen innehaller dven

géng och cykelvag.

Utvecklingen av Bergslagsdiagonalen med delvis ny
strackning av riksvég 50 har lett till 6kade trafikfloden pa
riksvig 32. Tidigare gick riksvig 50 via Motala, Vadstena
och Odeshég, vilket gjorde att de tunga transporterna
fortsatte soderut via E4.

Trafiksdkerhet och framkomlighet vag 35
Atvidaberg—Rosten

Studien genomfordes 2020—2021 och utgick ifran utpe-
kad brist i lanstransportplan 2018—2029 och omfattade
riksvig 35 i strickningen Atvidaberg—Rosten (Grebo).
Riksvig 35 ingér i det funktionella inomregionala striket
Linkoping—Atvidaberg. Syftet med de framtagna &tgir-
derna var att minska restiden for samtliga trafikanter,
oka tillgiangligheten till kollektivtrafiken samt oka trafik-
siakerheten langs riksvig 35.

Atgirdspaketet som presenteras i studien innebr att viig
35 pé strickan Atvidaberg—Grebo byggs om till en métes-
fri landsvdg med en mélstandard pa 100 km/tim.

Trafiksdkerhetsh6jande atgirder ingar ocksé i paketet
sdsom mittracke, viltstangsel och korsningsatgirder.
Vidare innefattar paketet atgérder for att 6ka kollektiv-
trafikens attraktivitet samt gang och cykelatgéarder.

Trafiksdkerhet och framkomlighetvdag 34

Stora Sjogestad—Borensberg

I véagstraket Motala—Linkoping genomfordes mellan
2020—2021 en dtgirdsvalsstudie. Studien utgick ifran
utpekad brist i lanstransportplan 2018—2029 och omfat-
tade riksvag 34 mellan Stora Sjogestad och Borensberg.

Léanstransportplan Ostergétland 2026—-2037

Atgirdspaketet som foreslds i studien innebar mittricke,
korsningsatgarder, hallplatsitgdrder med anslutande
gang- och cykelvégar.

Studien foreslar en utbyggnadsordning med tre etapper
varav den forsta etappen har utretts vidare och Samlad
effektbedomning finns:

+ Sdbyholm—Visselmyra
 Gréhallen—Sibyholm
« Visselmyra—Husbykorset

Bristande regional tillganglighet till vastra
Linkoping

Studien genomfordes 2019—2020. I Vastra LinkOping
finns nagra av de viktigaste regionala mélpunkterna i
Ostergdtland som t.ex. Linkdpings universitet och
Linkoping Science Park. I samband med planeringen
av Ostlianken och ett nytt resecentrum i Linkoping
aktualiseras behovet av att adressera tillgingligheten
till Vastra Linkoping.

Studien visar att det finns flera mdjliga lokaliseringar

av en pendeltagstation, men med hiansyn tagen till ka-
paciteten pa Sédra stambanan gors bedomningen att en
fyrsparslosning mellan Linkoping C for en tinkt pendel-
tagstation kravs. Detta bedoms inte aktuellt. Inriktning
ar i stéllet att en pendeltagsstation anlidggs samtidigt som
ny stambanan byggs ut vister om Linkoping tillsammans
med goda anslutningar till ovanndmnda malpunkter.

Dessutom innehéller studien bland annat en kartlagg-
ning av infartsleder i Linkoping dar kollektivtrafikens
framkomlighet behover stirkas. Detta har studerats
vidare och rapporterats i en promemoria (se nedan).
Dessa ligger i aktuell lanstransportplan och Region
Ostergotland har genom Trafikverket dven gétt vidare
med utredning om bytespunkt i vistra Link6ping
(strax vaster om Vallarondellen).

Bristande framkomlighet fran E4:an genom

Krokek till Kolmardens Djurpark

Under perioden 2017—2018 genomfordes en atgardsvals-
studie av trafiken genom Krokeks tétort. Studien gjordes
av Trafikverket i samarbete med Norrképings kommun
och Region Ostergoétland. I studien redovisas ett alterna-
tiv med en forbifart och ett antal steg 1—3-atgarder.

Sedan behovet av en atgardsvalsstudie identifierades har
en rad atgarder genomforts for att hantera de trafik
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toppar som uppstar under Kolmardens djurparks hog-
sisong, vilka foranledde studien. Atgirderna ér genomforda
av Kolméardens djurpark, Norrkdpings kommun samt
Trafikverket (med finansiering fran lansplanen). Det har
t.ex. anlagts ny parkering med ytterligare en entré fran en
annan del av parken, vilket tillsammans med effektivare in
och utfarter frén vagen okat kapaciteten och minskat koer.

Region Ostergétland gor beddmningen att ytterligare
atgard utover de som genomforts inte ar aktuella.

Atgardsvalsstudie riksvag 51 genom Finspang
Under perioden 2016—2017 genomfordes en atgiardsvals-
studie for riksvig 51 och genomfarten i Finspéngs titort.
Studien gjordes av Trafikverket i samarbete med
Finspéngs kommun och Region Ostergétland.

I studien redovisas tvé alternativ. Ett dar riksvag 51
fortfarande gar via Bergslagsvigen med ett mindre antal
atgdrder for att framfor allt 6ka trafiksdkerheten och ett
annat alternativ dir en ny strackning for riksvig 51 byggs
frén lansvag 215 och ansluter till nuvarande riksvag 51
vaster om Finspangs tétort.

Region Ostergétland forde in alternativet med en ny
strackning i ldnsplanen 2018, vilken nu planeras for
genomforande i borjan denna planperiod.

Motala Norra

Trafikverket gjorde tillsammans med Motala kommun
en atgirdsvalsstudie for den norra delen av kommu-

nen avgransat av riksvig 50, riksvig 34, vig 1088 samt
riksvig 34/Metallvigen. I atgardsvalsstudien identifieras
atgirder som kan genomforas pa kort sikt, inom 5 &r, och
pé lang sikt, inom 5-—15 &r.

Forbattringar har genomforts pa lansviag 1088 som for-
binder riksvig 34 med riksvig 50 norr om Motala. Viagen
anvands idag delvis av trafikanter till och fran Linkoping.
Underlag till atgidrder finns i atgardsvalsstudien med
syftet att identifiera 16sningar som kan bidra till att stad-
komma en balans mellan det statliga vignatets funktion
och kommunens befintliga och planerade anvandning av
de norra delarna av Motala tatort. Under 2019 har trafik-
sdkerhetsétgarder genomforts pa lansvig 1088.

Kvarstdende utredningsbehov utifran atgardsvalsstudien
ar gang och cykelkoppling till Nykyrka samt pagende ut-
redning om korsningen Metallvigen och Ostermalmsgatan.

Nuvarande inriktning ar att vagnatet kvarstar som det
g0r och att ovanstdende behov kvarstér (korsningsat-
garder och gang och cykelkoppling). For storre atgarder
behover ny atgiardsvalsstudie genomforas.



Atgardsvalsstudie riksvig 23/34 genom Kisa
Under 2016—2017 genomfordes en atgardsvalsstudie
med en arbetsgrupp och styrgrupp bestdende av del-
tagare fran Trafikverket, Region Ostergotland och Kinda
kommun. Studien, som aldrig slutligt fardigstalldes,
foreslar ett antal steg 1—3-atgéarder och en forbifart som
steg 4-atgard.

Studien utredde lokalisering och kostnad for en forbifart
péa Ostra sidan av Kisa och Kisasjon. Riksvag 23/34 fore-
slés i forslaget byggas om till 2+1 vig med mittrdcke och
en hastighetsbegransning pé 100 km/h.

Ett visst omtag gjordes i samband med framtagande

av ny oversiktsplan for Kinda kommun. Ny kalkyl och
Samlad effektbedomning finns framtaget. Projektet laggs
delvis in i planens ar 7-12 for vidare utredning infor
kommande revidering.

Atgardsvalsstudie riksvag 51
Finspang-Lansgransen—Svennevad

Studien for den aktuella delstrickan hade som mal att
identifiera vilka brister som finns for att uppna en séker
80-standard. Atgirdsvalsstudien resulterade i ett antal
forslag till mindre atgarder for att nd malsittningen.

Region Osterg6tland bedomer att dessa dtgérder ska
hanteras inom ramen for trimningsatgérder i konkurrens
med andra angeldgna atgarder. Mot bakgrund av studien
har ett trimningspaket pa cirka 12 miljoner kronor ge-
nomforts.

Region Ostergétland och Region Orebro avser bestilla
ytterligare atgarder for delstrackan Ljusfallshammar—
Hjortkvarn.

Trafikplats Malmslatt Linkoping

En atgirdsvalsstudie genomfordes under 2013 med ut-
gangspunkten i att forbattra tillgédngligheten och orien-
terbarheten till naringsliv i Malmslatt samt att forbattra
nuvarande trafik- och miljosituation inom utrednings-
omradet. Bakgrunden var ett onskemél om att bygga ut
trafikplats Malmslétt.

Atgirdsvalsstudien féreslog bland annat en utbyggnad
av trafikplatsen, men det har inte funnits som objekt i

nagon lansplan. Mot bakgrund av dtgardsvalsstudiens
alder bedoms utredningen i dagslaget som inaktuell.

Léanstransportplan Ostergétland 2026—-2037

Atgardsvalsstudier eller andra storre
utredningar pa nationell stamvag och
pa jarnvag

Atgardsvalsstudie Kneippen

Trafikplats Kneippen i Norrkoping har pétalade brister
i anvindarbarhet och kapacitet, samt problem med
barridreffekter och trafiksikerhet. Barridreffekten i
omradet har lyfts och med exploatering pa bada sidor
av trafikplatsen 6kar behoven av att korsa vigen for
framst gang- och cykeltrafikanter. Kollektivtrafiken har
framkomlighetsproblem i trafikplatsen pa grund av den
bristande kapaciteten vilket gor den mindre attraktiv.
Ett arbete pagar med ett forslag pa en ny storre bytes-
punkt vid Sandtorp.

En dtgardsvalsstudie (TRV 2018/12579) avseende bris-
terna har genomforts dir utredningsomréadet innefatt-
ade trafikplats Kneippen och Klockaretorpet, inklusive
vagarna Soderleden, Riksvigen, Linkopingsvagen samt
E22/Linkopingsvagen ut mot E4. Arbetsprocessen har
foljt atgardsvalsstudiens metodik med en arbetsgrupp
bestdende av representanter frén Trafikverket,
Norrképings Kommun och Region Ostergétland.

Kapacitetsanalys av Nykopingsbanan

Under 2023—2024 genomforde Trafikverket en
kapacitetsanalys av Nykopingsbanan. Uppdraget innebar
en kapacitetsanalys for Nykopingsbanans framtida funk-
tion enligt ett antal framtagna, ej politiskt forankrade, trafi-
keringsscenarion. Trafikscenarierna ska ses som potenti-
ella trafikeringsmajligheter och uppehéllsbilder. Genom
analysen utreddes 6kad godstrafik, omledningsmojlig-
heter samt eventuellt tillkommande stationer savil fore
som efter Ostldnkens utbyggnad. Syftet med kapacitets-
utredning var att prova olika trafikeringsscenarion och
mojliga forbattringar for Nykopingsbanan.

For att mota de potentiella trafikeringsscenarierna och
for att kunna sikerstilla en robust trafikering krivs
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atgirder som hastighetshGjande- och robusthetsforbattringar (tradsakring,
utredning och stangning av plankorsningar), ytterligare motesmojligheter
och vixelbyten. Atgirder kriver ytterligare utredning. Trafikverket har
aviserat att en atgardsvalsstudie ska genomforas.

Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvagssystem

Regeringens beslut i december 2022 att avsluta projektet Nya stambanor
medférde att Trafikverket under 2023—2024 genomforde en kapacitetsanalys
for sodra Sveriges jarnvagssystem. Trafikverket analyserade vilka brister och
behov avseende kapacitet och tillginglighet som kvarstér och forstérks i ljuset
av att inte fortsdtta med nya stambanor. Vidare identifierades vilka planerade
investeringsatgirder, alternativa investeringar och kapacitetshjande insatser
som krivs i transportsystemet for att mota bristerna och behoven. Atgirds-
forslag ges pa bl.a. straken Stockholm—Géteborg och Stockholm—Malmo med
anslutande bandelar. Utredningen foreslar &tgérder som kan genomforas
utifran olika 1&ng tidshorisont.

Fér Ostergotland kan sérskilt lyftas fram: Framkomlighetsatgérder

pa Sodra stambanan genom métes- och forbigéngsspar i Vikingstad,
Lindkullen—Boxholm och i Sommen. Okad kapacitet genom nya spér pa
strackan Jarna-Flemmingsberg (kapacitetsbristen forstarks vid fardigstillandet
av Ostlanken), behov av ytterligare tva spar Aneby-Tranés samt behov av ut-
redning av ytterligare tva spar Linkoping—Mjolby. Vidare noteras potentialen
iregionforstoring i strdket Goteborg—Bords—Jonkoping—Linkoping.

Stangadals- och Tjustbanans funktion

for regional utveckling

I samband med faststillelse av nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 ijuni 2022 pekade regeringen pa att Stangadals- och Tjust-
banans funktion skulle utredas sé att dtgirder 4r mojliga att 6vervigas i
kommande planrevidering 2026—2037. Foremélet for utredningen var
Stangadalsbanan och Tjustbanan. Till Stingadalsbanan hanfors strackorna
Berga—Oskarshamn och Blomstermala—Monsteras som anviands for god-
stransporter. Banornas anslutning i Linkdping ingick inte i avgransningen.
Trafikverket har ledd utredningen i dialog med Region Ostergétland och
Region Kalmar lan.

En forbattrad robusthet 6kar tillforlitligheten och innebar att planerad
trafik i storre utstrackning kan genomforas. Atgirder som bidrar till detta
ar tradsakring. Atgirder for restidsminskning kan uppnés genom ytterligare
triangelspar i Berga, men innebér en hogre kostnad.
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