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Vatterlanken - en lonsam affar
for samhalle och naringsliv.
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Vitterlanken innebar utbyggnad av spar vaster
om Linkdping mot Mjolby, en kapacitetsstark
knutpunktsstation i Mjolby for gods- och person-
transporter, en ny genbana fran Trands mot
Huskvarna, samt ny jarnvag forbi Trands.
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Idag rader kontaktskugga mellan Ostergotland och stora delar av
Jonkopings lan med langa restider som forsvarar daglig pendling.
Lanen har historiskt haft stark befolkningstillvaxt, som férvantas
fortsitta. Ar 2035 dr prognosen att Jonkopings, Linkdpings och
Norrkopings kommuner tillsammans har cirka 500 000 invanare.

Vitterldnken dr en fortsattning pa Ostlanken. En jarnvagsforbindelse
som knyter samman tillvixtmotorerna Jonkoping och Linkoping for
daglig pendling och som frigor kapacitet pa Sodra stambanan for
okade godstransporter. Tillsammans med Ostlinken kopplas ocksa
Norrkoping ihop med Jonkoping for ytterligare forstorad arbets-
marknadsregion.

Vatterlanken kombinerar ny infrastruktur
med befintlig och skapar stor regional,
nationell och internationell nytta, samtidigt
som god hushallning sker med investerade
medel.

Sverige behover forstarka sparkapacitet
langs Sodra stambanan for att mota ckade
godsfléden som kommer av fardigstallandet
av Fehmarn Baltférbindelsen dr 2029
samtidigt som godset ifrdn norra Sverige
Okar i takt med att investeringarna i norr
ger jobb och produktion.

Vatterlanken dr en del av EU:s direkt
utpekade och viktigaste transport-
korridorer, ScanMed.

Vatterlanken minskar restiden kraftigt och
mojliggor daglig pendling via jarnvag
mellan tre av Sveriges tio tillvaxtmotorer
(Jonkoping - Linkdping - Norrkoping).
Vinsten i tagtrafiken blir betydande

och indikerar att det finns potential for
att finansiera en del av investeringen

i Vatterlanken med trafikintakter.
Vatterlanken ar en kostnadseffektiv 16sning.
Med alternativ finansiering och genom-
forande kan Vatterlanken sta klar ar 2035.
Den kan l6sa viktiga samhallsutmaningar
mycket tidigare an med traditionella
metoder, for en lagre kostnad an normal
anslagsfinansiering.



Vatterlanken moter behov av 6kad kapacitet

En dversyn av Sveriges infrastruktur behdvs

for att hantera den 6kande godstrafiken langs F6rkortade restider
Sodra stambanan, inte minst med tanke pa
den 6kning av godstransporter som kommer Stricka Restid i dag Restid 2035

till foljd av Fehmarn Balt-forbindelsen som star
klar 2029. Samtidigt 6kar godstrafiken fran

norra Sverige i takt med investeringar och eko- Jonkoping - Norrképing  Cirka 02:30 Cirka 01:00
nomisk tillvaxt, vilket okar trycket pa befintliga

Jonkoping - Linkdping Cirka 02:00 Cirka 00:40

jarnvigsnit. Godset ska via Sédra stambanan Jonkoping - Stockholm  Cirka 03:30 Mindre an 02:00
och sedan genom Mjdlby. Med utbyggnaden
av Vatterlanken forbattras kapaciteten och .
framkomligheten avsevart for bade gods- Annu kortare restid! Vatterlanken
och persontransporter, vilket ar viktigt for o .
den 6vergripande nationella transportinfra- och Ostlanken i samverkan
strukturen och bidrar till pataglig regional Stricka Restid i dag Restid 2035
utveckling.

Malmo - Stockholm Cirka 04:30 Cirka 03:30

Vatterlanken bidrar till att avhjdlpa betydande
kapacitetsutmaningar pd Sodra stambanan
mellan Linkdping och Nassjo och eliminerar
en utmanande flaskhals som dessutom ar del
i en av EU:s direkt utpekade och viktigaste

transportkorridorer, ScanMed. . . .
Restider i timmar och minuter.

Kortare restider

Med Vatterlanken forkortas restiden avsevart
for tdg mellan Linkoping och Jonkdping, fran
dagens knappa 2 timmar till cirka 40 minuter.
Liknande forbattringar uppnas for strackorna
Jonkoping-Norrképing (fran 2,5 timme till

1 timme) och Jénkdping-Stockholm (fran 3,5
timmar till under 2 timmar), vilket vasentligt
forbattrar tillgangligheten och rorligheten
mellan dessa regioner. Dessutom leder
kapacitetsokningen till kortare restider mellan
Stockholm och Malmg, som efter Ostlanken
och Vatterlanken blir drygt 3,5 timmar jamfort
med dagens 4,5 timmar.

Cirka 40 minuters restid — Vgtterldnken ger forkortade restider,

pa strackan Linkoping

och Jénkaping &r den som underlattar och mojliggor

berdaknade tiden med

Vitterldnkens kapacitet. regional pendling.

4 Kapacitetsokningen visar pa rejdla tidsvinster



finansiering i en OPS-16sning kan banan sta
Bedamd anlﬁggningskostnad fardig for 12 miljarder kronor. Nuvardet av
. . . darpa foljande 25 ars ersattningar i OPS-av-
for Viatterlanken talet uppgar till cirka 18 miljarder kronor
- N varav 50 procent kommer fran banavgifter
M”Jarder SEK, prisniva 2021 och trafikens overskott, och 50 procent fran
driftbidrag.
an Utgangspunkt for trafikering och intdkter
28 miljarder Analys av trafikering och potentiella intakter
visar pa en rejal vinst for tagtrafiken langs
Vatterlanken, och att det finns en potential i
att finansiera del av Vatterlanken med trafik-
intdkter. Detta beror pa att
1 detredan idag rader hog efterfragan
12 miljarder pa resor
2 Vatterlanken genererar stora restids-
vinster utéver de som redan uppnas
med Ostlanken
3 existerande linjer som nyttjar Ostlanken
kan effektivt forlangas langs med
Med traditionell Med en alternativ finansiering Vitterlanken.
statlig finansiering. i en sa kallad OPS-16sning.
Vétterlanken innebdr mervarde for
resendrerna: den kortare restiden och att
resendren slipper tagbyte. Detta gor det
Jamforelse kostnader olika metoder ocksd mojligt att ta ut en extra avgift som
Det finns flera olika alternativa satt att finan- kan bidra till finansieringen.
siera infrastruktur pd. Den genomforda studien
av konsulterna bygger pa en sa kallad OPS-
baserad 16sning gallande alternativ finansiering
och genomférande, dar OPS star for offentlig-
privat samverkan.
Med traditionell statlig finansieringsmodell
kostar projektet 28 miljarder kronor till fardig
bana ar 2035 (prisniva ar 2021).Med alternativ
Med alternativ finansiering 12 miljarder kronor dr den

bedomda anldggningskostnaden

ien OPS-lasning kan Vatterlanken for Vatterlanken. Med traditionell

statlig finansiering ar den berak-

sta fardig for 12 miljarder kronor. nade kostnaden 28 miljarder.

Banan kan sta fardig for 12 miljarder kronor



Modell for alternativt genomforande

Sverige har goda erfarenheter fran ett antal
fokuserade infrastrukturutbyggnader som
genomforts med alternativa metoder. Val
utvecklade alternativa modeller har anvants
for Oresundsférbindelsen, jarnvagsutbygg-
naden ldngs Norrlandskusten - Botniabanan
och Arlandabanan. Projekten har genomforts
med god insyn fran regering och riksdag. Med
denna ordning finns en sarskild huvudman
med egna styrelser med nast intill personligt
ansvar for genomférande och ekonomi oaktat
intakter, kostnader och trafikeffekter. Detta
har lett till en god resurshushallning.

Den genomforda studien bygger pa och visar

hur Vétterlanken kan genomfdras som ett

OPS-projekt med en tillgédnglighetsbaserad

ersattningsmodell. Detta ar en beprovad

samverkansform med alternativ finansiering

som fungerar. Studien bygger pa att:

« Leverantorsdtagandet laggs avtalsmassigt
i ett speciellt projektbolag. Projektbolagets
alla dtaganden &r garanterade enligt prin-
cipen att den som ar bast skickad att
hantera en risk, ocksa ska béra risken.

« Den finansiella modellen bygger pa
en serie antaganden sdsom mojlig bidrags-
finansiering fran EU och statsbidrag,
kapitalkostnader, inflation och indexupp-
rakningar samt finansiella nyckeltal
acceptabla for investerare och langivare.

- Vatterlanken, som del i ScanMed-
korridoren genom kapacitetshojande
atgarder pd Sodra stambana, beddms

berattigad till EU-bidrag om 20 procents
bidragsfinansiering for forprojektering och
byggkostnader.

« Vidare antas att regeringen i samband
med godkand jarnvagsplan och byggstart-
beslut beviljar 30 procent av bedomd
kostnad i statsbidrag till projektet.

Vatterlankens reglerade ersattning i OPS-
avtalet - med ovan angivna férutsattningar -
berdknas till knappt 800 miljoner kr/ar (pris-
niva ar 2023), betalningar som pabdrjas forst
vid fardigt och godkédnt bansystem fran ar
2035. Ersattningen tacker leverantdrens bygg-
kostnader, ranta och dterbetalning pa lanen,
drift- och underhéllskostnader for att halla
anlaggningen tillganglig och i nyskick enligt
avtalade kvalitetskrav, och skalig vinstavkast-
ning.

Marknadsanalysen for Vatterlanken visar pa ett
finansieringsbidrag fran trafiken pa cirka 400
miljoner kronor/ar vilket innebdr 50 procent
sjalvfinansieringsgrad. Resterande upp till 800
miljoner kronor tacks med driftbidrag.

Effektivt genomférande ger kortare tidplan
Med en effektiv och slimmad projektorganisa-
tion, skulle trafikstart kunna ske ar 2035,

i samband med trafikeringsstart av Ostlanken.
Detta dr snabbare dn vad som traditionellt

”...skulle trafikstart kunna ske ar 2035”

Effektiv projektorganisation gor trafikstart mojlig ar 2035



ar fallet, eftersom dagens planerings- och
genomfdrandetider inte ar optimerade.
Vatterlanken forordas att planeras och
genomfdras i en bibehdllen projektorganisa-
tion. Detta skapar ett mycket mer tids- och
kostnadseffektivt genomférande. Kunskap
som genereras i utredningsskede overfors till
jarnvagsplanearbetet. Okad kostnad i utred-
ningsskede hamtas hem i den tidsbesparing
som uppnas i senare planskede.

Traditionellt delas jarnvagsplanearbetet i tva
projekt - en lokaliseringsutredning och en
jarnvagsplan. Bara uppdelningen i tva projekt
beddms innebadra cirka tre ars extra plane-
ringstid. Nya upphandlingar, ny konsult och ny
bestéllarorganisation innebar en onédig om-
start av projekt med nytt behov av inldsning av
forutsattningar, rutiner och arbetssatt. Detta
dubbelarbete kan undvikas med ett bibehallet
projekt for lokalisering och jarnvagsplan.

Tidplanen férutsatter att externa parter
engagerar sig och har avsatta resurser. Lans-
styrelsen ska till exempel godkdnna tva miljo-
konsekvensbeskrivningar, Trafikverket ska
faststélla jarnvagsplanen och den kommunala
planeringen ska takta med jarnvagsplanering.

Med god kommunikation, férankring och
dialog med nyckelpersoner hos Trafikverket,
Lansstyrelser och kommuner skapas ett
gemensamt projekt med gemensam
forstaelse for syfte, ambition och innehall

- for en effektiv planering.




Vatterlanken pa tva minuter

1. Vad ar Vitterlanken?
Vatterlanken dr en fortsdttning pd Ostlanken och en ny jarnvags-
forbindelse mellan tillvaxtomradena Linkdping och Jonkoping.

2. Varfor behovs Vitterlinken?

Sverige star infor 6kade utmaningar med 6kande godstransporter fran
norra Sverige och behovet av att méta den 6kade trafiken efter
fardigstallandet av Fehmarn Balt-forbindelsen ar 2029. Vatterlanken
moter detta behov genom att bade 6ka kapaciteten och minska
restiden for gods- och persontransporter.
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Linkoping
3. Hur ska den finansieras?

Med en traditionell finansieringsmodell berdknas kostnaden for
Vatterlanken ligga runt 28 miljarder kronor. Alternativa finansierings-
modeller kan dock minska kostnaderna avsevart. Dessutom forvantas
intakter fran tagresor bidra till finansieringen av projektet.

Mjolby
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4. Vilka fordelar ger Vitterlanken?

Vatterlanken forkortar restiden for tagresor mellan Linkdping och
Jonkoping betydligt, vilket mojliggor daglig pendling och minskar
kapacitetsutmaningar pa befintliga jarnvagslinjer. Dessutom
forstarker den EU:s viktiga transportkorridorer.

5. Hur ska den genomféras?
Genom en effektiv genomférandemodell, baserad péd beprévade
samarbetsformer och alternativa finansieringsmetoder, kan

, N , Tranas
projektet genomforas snabbare och mer kostnadseffektivt.

6. Slutsats
Vatterlanken dr en I6nsam investering for samhallet
och naringslivet. Genom smart finansiering och
genomforande kan den vara klar &r 2035 och
bidra till att I0sa viktiga samhallsutmaningar.

Jonkoping
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En Ionsam affar med alternativ finansiering och genomforande

Genomférandet och satsning pa Region Ostergdtland, Region (senior advisor), Bo-Lennart Nelldal
ny infrastruktur kombineras med Jonkdpings 1an och Europakorridoren (prof. emeritus KTH), Borje Lundvall
befintlig och skapar stor regional, har latit konsulter studera hur Vatter- (senior advisor), John Fridlund
nationell och internationell nytta, lanken skulle kunna finansieras. (seniorkonsult).

samtidigt som god hushallning sker Studien dr genomford av en expert-

med investerade medel. grupp bestdende av Anders Lundberg
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