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Redogorelse av inkomna svar frdn remissinatser kopplat till forslag till
Ostergotlands lansplan for perioden 2026-2037

Sammanfattning;:

Ostergotlands linstransportplan for perioden 2026-2037 var remitterad under perioden 5 september
2025 — 21 nov 2025. Totalt inkom 46 svar. Nedan anges en sammanfattande beskrivning av
synpunkterna. Vidare redovisas en sammanfattning av respektive remissvar med eventuella
kommentar.

Synpunkter kring strak och bristbeskrivningar:
Generellt positiva och igenkdnnande synpunkter pa strak och bristbeskrivningar. Vissa synpunkter
kring rubriceringar samt avsaknad av lokala strak.

Synpunkter kring fordelning av medel
Positiva synpunkter pa foreslagna objekt. I de fall synpunkter finns s& 6nskas en hogre fordelning till
kollektivtrafik och gang/cykel samt statlig medfinansiering.

Ovrigt

Finns 6nskemal och fler utredningar samt att det finns flera strak och behov dar (fraimst kommunerna)
onskar djupare utredningar. Vissa insatser onskar dven koppling till fler strategidokument,
barighetséatgarder, atgarder kopplat till samhillsekonomiska bedomningar samt utokad samverkan i
strak.

Sammanfattande justeringar i lansplan

Smarre redaktionella justeringar genomfors. En dndring av tidigare summeringsfel i tabell 4 avseende
statlig medfinansiering har gjorts. Tidigare angav att det totalt fanns 290 miljoner kr till statlig
medfinansiering. Rétt ar, inkl. justeringar, 385 miljoner kr.

Region Ostergétland har fortydligat hantering av kostnadsékningar i planen.

En tydligare beskrivning avseende kopplingen till Norrkopings hamn har gjorts under beskrivning av
det storregionala arbetet och systemanalysen. En hanvisning till regionalt serviceprogram under
planeringsinriktning har adderats.

20 miljoner kr har flyttas fran samfinansiering nationell plan till kollektivtrafik och bytespunkter pa
statligt vignit. Denna post avser station Aby och dr av administrativ karaktir.

Region Ostergétland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt viignit och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Det flyttas mer medel till kollektivtrafik 4n gang och cykel samt trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter till. Detta utifran en sammanvigd bedomning av vad remissinsatserna
tycker. For att kunna omférdela medel tas vissa medel fréan de tva namnsatta objekten Rv 35 etapp 4
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samt Rv 34 Sibyholm-Visselmyra samt for projektet Forbifart Kisa. Alla dessa ligger senare i
planeringen och den omfordelning av medel som gors tror inte paverka framdriften i projekten eller
utredningarna kopplat till dem.

Vidare har vissa smarre justeringar av medel mellan perioderna i planforslaget gjorts. Dessa har inte
paverkat totalen.

Nedan anges andringar i planen jamfort med planforslaget.

Andring Milj kr
GC +20
Kollektivtrafik +60
Vaginvesteringar -80

Slutligen har ett nytt utredningsuppdrag kopplat till kajer och hantering av gods i skargarden. Detta
adderas till de tidigare tva uppdraget som stod i planforslaget.
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Redogorelse av inkomna svar:

Ostergoétlands kommuner

Norrkopings kommun

Kommunen stiller sig positiv till den 6vergripande beskrivningen av stréken i lanstransportplanen,
vilket utgor en viktig grund for fortsatt planering och prioritering.

Kommunen anser att behovet av forbattrad tillganglighet mellan E4, Norrkopings hamn och E22
saknas i lanstransportplanens inledande kapitel.

Kommunen vilkomnar de nya finansieringsprinciperna for cykelinfrastruktur inom
lanstransportplanen men att, mot bakgrund av de betydande kostnadsokningarna, dven ska gilla
gang- och cykelviagen till Skarblacka.

Kommunen anser att potten géllande investeringar till Norrképing och Linképing resecentrum
behover riaknas upp da det aktuella anslaget inte har justerats, samtidigt som kostnadsnivaerna har
okat.

Kommunen noterar att huvudtabellen i lanstransportplanen inte 6verensstimmer med den foérdjupade
tabellen avseende statlig medfinansiering till det kommunala vagnatet. Det ar oklart vilken av
tabellerna som utgor korrekt underlag.

Gillande Aby station vill kommunen sirskilt understryka vikten av ett gemensamt ansvar for dess
finansiering.

Kommentar

Vi ser 6ver hur behovet av forbattrad tillganglighet mellan E4, Norrkopings hamn och E22 beskrivs.
For niarvarande har vi bara beskrivit de behov som EBS identifierat pa kortare sikt och inte efter 2035.
Gallande finansieringsprinciperna kommer de kvarsta for nya objekt. Dialog kring finansiering och
hantering av kostnadsokningar i enskilda fall tas i det lopande arbetet.

Vi noterar fel i tabellen och dndrar det.

Potten for investeringar kopplat till resecentrum i Linkoping och Norrkoping kommer inte andras men
nar, som lansplanen beskrivits, 6verenskommelse kring dtgarder som ska finansieras gjorts kan dialog
om slutliga nivaer foras. Det kan da bli féremal for justering i kommande plan.

Odeshogs kommun

Kommunen anser att den foreslagna fordelningen av medel i lanstransportplanen i huvudsak gynnar
storre, namngivna objekt, medan mindre kommuners behov inte tillgodoses i tillracklig utstrackning.
Vissa funktionella samband som kommunen tidigare lyft i den rumsliga strategin har inte beaktats,
och turismens samt rekreationens betydelse for regionens utveckling skulle kunna tas med i LTP-
arbetet.

Trafikplatsen Odeshog vid E4:an bor prioriteras for forbittrade hallplatsligen.

Kommunen stéller sig positiv till regionens forslag om att utreda forbattrad cykelbarhet mellan
Odeshog och Mjolby och bytespunkt vid Hejla. Kommunen ser med oro pé att potten for statlig
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medfinansiering har minskat och understryker vikten av att statlig medfinansiering fortsatt anviands
som ett verktyg for att stodja hallbara kommunala infrastrukturatgérder.

Kommentar

Bakgrunden till straken ar de kopplingar som aterfinns i rumslig strategi. Stréken i rumslig strategi ar
framtagna utifran flera aspekter och visar nodviandigtvis inte den fysiska kopplingen. Utifran
trafikflode och definitioner som bl.a. funktionellt vagnat har lansplanen tolkat dessa som
infrastrukturstrak. Lansplanen prioriterar atgarder i och till de strak som redovisas i planen. For
Odeshdgs kommun finns tv strak varav ett strk adderats i forhallande till férgdende plan (Ly). Det
finns ddrmed goda mojligheter att tgirder, dven pa statligt vignit, vid behov kommer Odeshogs
kommun till del.

Lansplanen foreslar att Trafikverket sjalva prioriterar atgarder under 15 miljoner kr om de ligger i eller
i anslutning till prioriterade strak. Om de ligger utanfor prioriterade strak eller kostar 6ver 15 miljoner
kan en prioritering av medel behova goras.

Om det finns efterfragan fran kollektivtrafiken att etablera héllplatser vid trafikplatsen s kommer
behovet lyftas in i lansplanen under atgarder pa statligt vagnat. Sjilva trafikplatsen ingdr i det
nationella stamvagnitet och investeringar i detta tas fran pott i nationell plan.

Region Ostergétland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt viignit och for statlig
medfinansiering nigot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Linkoépings kommun )
Linképings kommun ser positivt pa att AVS Linkoping Ostra genomfors &r 2026-2028, sisom beskrivs
i planforslaget.

Kommunen 6nskar att beskrivning av atgarder i trafikplats Tift och kommande investeringar i
Trafikplats Staby samt Mortlosarondellen tydliggora bor framga och eller beskrivas i bilaga 2.
Linkopings kommun vill pdminna om att Forsvarsmaktens ckade behov kan komma att paverka
stallningstagandet kring Trafikplats Malmen.

Kommunen ser behov av att kunna soka medel fran lanstransportplanen for atgarder pa det
kommunala vagnitet avseende ldnga fordon samt anpassningar som kan kriavas kopplat till byggande
av nya bussdepaer.

Linkopings kommun onskar att lansplanen ska delfinansiera ny trafikled mellan Mortlosa och Rv 35,
om en sadan blir aktuell.

Linkopings kommun anser att det ar viktigt att pAgdende och tidigare planerade projekt genomfors och
slutfors, sdsom etapp 3 och 4 av Rv 35 samt Ny infart till Linghem. Och ser positivt pa att straket
Sabyholm-Visselmyra pa Rv 34 utreds for 2+1 vag.

Linkopings kommun efterfragar en fordelning av medel till kollektivtrafiken i Lanstransportplanen
som battre speglar ambitionen i det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet. I programmet ar en
malsittning att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och strategierna for att na dit 4r bland annat att
minska den faktiska restiden och att utveckla kollektivtrafikens infrastruktur. De anser att bada
strategierna kraver stora investeringar i infrastruktur, bade i det regionala viagnatet samt som
medfinansiering i de kommunala vignaten. Kommunen ser ett stort finansieringsbehov i infrastruktur
for kollektivtrafik och ser darmed att potten for ar 1-3 och 4-6 i planen for sidana atgiarder borde okas.
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Kommunen bedomer att investeringsbehovet uppgar till 43 miljoner kronor arligen for perioden 2027-
2030.

Kommunen &r positiva till att potten pa 100 miljoner kr for atgarder kring Linképings och
Norrkopings resecentrum behalls. Linképings kommun planerar att soka statlig medfinansiering for
kollektivtrafikatgirder som ar direkt kopplade till Linképings resecentrum for minst 125 miljoner
kronor under aren 2032-2037, och vi ser darfor att potten borde utokas. Utokningen av denna pott kan
aven ske i nasta planrevidering.

Linkopings kommun ser det som mycket positivt att en ny GC-vag mellan Vikingstad-Rappestad
prioriteras i planforslaget samt att projektet foreslas finansieras helt via Lanstransportplanen.
Linkopings kommun anser att atgarder for okad cykelbarhet samt 6kad trafiksiakerhet bor utredas
utmed vig 1050 pa strackan Gullberg-Flistad samt utmed vag 761 pa striackan Vardsbergs kors-
Askeby.

Slutligen ifrégaséatter kommun om Lénstransportplanens 6kade satsningar pé vaginfrastruktur leder
till uppfyllande av regionens mal (i Region Ostergotlands hallbarhetsarbete) om att "de resurser som
fordelas och de insatser som gors ska ge ett jamlikt och jamstéllt resultat for invdnarna”

Kommentar

Region Ostergotland tar en gang per ar fram en utredningsplan med utredningsbehov. Denna ar sedan
en del i Trafikverkets bedomning kring vilka utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre
karaktér kan hanteras lopande. Denna process ér en egen och avskild frén sjdlva lansplanen. Dar
hanteras fragor kopplat till bilaga 2 dvs tpl Malmen, AVS Ostra, gang och cykel lings vig 1050 samt
761.

Rekommenderande atgirder frin kommande tgirdsvalsstudie for Linkoping Ostra kan tas i
beaktande i revidering av lansplanen 2030. Smarre atgirder kan hanteras 16pande inom potter i man
av utrymme.

Finansiering av pa kommunalt vignat sker inom statlig medfinansiering. Kommunen dar séka upp till
50 procent i finansiering. Stod kan beviljas till investeringar i kollektivtrafikanlaggningar samt miljo-
och trafiksakerhetsforbattrande atgarder pa kommunala gator och viagar. Exakt vad som ryms tolkas
av Trafikverket i deras handlaggning.

Region Ostergétland noterar Linkdpings kommunen behov av ytterligare finansiering till
kollektivtrafik pA kommunalt vignat. Potten for allmédnna kollektivtrafikatgarder har i denna lansplan
okats fran 110 till 160 miljoner kr. Detta bla med bakgrund i arbetssétt vid etablering av nya
bytespunkter.

Region Osterg6tland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt viignit och for statlig
medfinansiering nigot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Potten for investeringar kopplat till resecentrum i Linkoping och Norrkoping
kommer inte dndras men nir, som lansplanen beskrivits, 6verenskommelse kring atgiarder som ska
finansieras gjorts kan dialog om slutliga nivaer foras. Det kan da bli féremal for justering i kommande
plan.

Finspangs kommun
Finspangs kommun ser positivt pa de atgarder som planeras pa riksviag 51. Kommunen efterlyser
information om hur den del av vig 215 som efter forbifartens byggnation blir del av rv 51 ska hanteras.
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De papekar dven ett behov av att pa sikt ha samma standard langs riksvig 51 mellan nya forbifarten
och lansgrans.

Finspéng lyfter att kopplingen mot Norrképings hamn samt E4, E22 ar viktiga for industrierna i
Finspéang. De ser positivt pa att en utredning om kopplingarna E4-E22-Norrkopings hamn ska starta.
Gillande straket mellan Norsholm och Finspang undrar kommunen varfor Finspang finns inom
parentes i rubriceringen. Kommunen undrar dven vilka trimningsétgarder som foreslés i straket. De
papekar att delar av strackan pa vag 215 ar utsatt for viltolyckor och vill se en satsning pa viltstangsel.
De Onskar dven se en gang- och cykelvag mellan Finspang och Skarblacka.

Kommentar .

Region Ostergotland och Region Orebro ldn har infor projektet 6ver lansgrans kommit fram till en
framtida inriktning for stréket dar det mellan Finspang och Svennevad bor vara en god 80 standard.
Den del av vig 215 som efter forbifartens fardigstallande uppgar till rv 51 kommer ha den utformning
som kravs for andamalet. Diskussion om vilken standard samt ev. brister kopplade till det bor foras
med Trafikverket.

Vi ser 6ver parentesen i rubriceringen av strakbeskrivningen. Langs straket 215 kommer, forutom géng
och cykelvig kring Skirblacka dven vissa passager inom Skarblacka att hanteras. I 6vrigt ar straket ett
prioriterat strak vilket innebar att medel ur trimningspotten 16pande kan tas for atgarder inom straket.
Atgirder kopplat till vilt ir fraimst en miljodtgird som ligger inom nationell plan men vi ir medvetna
om att strackan &r utsatt for vilt och dialog kommer foras med Trafikverket i fragan. I 6vrigt kommer
detta, ihop med ev gdng och cykel och 6vriga trimningsétgarder hanteras inom den av Region
Ostergotland foreslagna AVS:en framkomlighet godstransporter Finspang till Norrkoping i strak R1
och L3 mot N1/N2.

Region Ostergétland tar en ging per r fram en utredningsplan med utredningsbehov. Denna ir sedan
en del i Trafikverkets bedomning kring vilka utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre
karaktar kan hanteras 16pande. Denna process ar en egen och avskild fran sjilva lansplanen.

Kinda kommun

Kinda kommun anger att de ser positivt pa satsningar pa trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
Gallande forbifart Kisa 4r kommunen positiv till att denna ska utredas vidare men vill se att medel for
denna lagga for aren 4-6 snarare an 77-12.

De onskar se en atgiardsvalsstudie for kompletterande péfart fran Rimforsa till rv 23/34. Kommunen
vill aven se en fortsattning pa 2+1 soder om Kisa till Vimmerby.

Kommentar

De medel som finns i lansplanen avseende forbifart Kisa ar del av investeringsmedel. Dessa kommer
inte upparbetas innan nagot beslut om genomforande och vigplan finns framme for objektet. Att flytta
dem till period 4-6 innebér att medlen inte upparbetas d& 4tgarden idag inte 4r s& planeringsmogen.
Region Ostergotland ser det som positiv att kommunen vill bistd med underlag infor revidering 2030.

Region Ostergétland tar en ging per ar fram en utredningsplan med utredningsbehov. Denna #r sedan
en del i Trafikverkets bedomning kring vilka utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre
karaktar kan hanteras 16pande. Denna process ar en egen och avskild fran sjilva lansplanen. Dar
hanteras ev inspel kopplat till rv 23/34 samt infart till Rimforsa.

Motala kommun
Motala kommuner delar inriktningar och satsningar i planen.
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De trycker pa vikten av att Rv 50 mot Askersund byggs om, att potentialen i dubbelsparet mot
Hallsberg tas om hand samt rv 34, enligt férslag, byggs om. Kopplat till dubbelsparet vill de dven
namna utvecklingsméjligheterna med tagstopp i Godegard.

De Onskar se ytterligare satsningar pa viag 211 samt omtag kring kopplingen rv 34, 50 samt Iv 1088.

Kommentar:

Vi delar vikten av att Rv 50 byggs ut. Géllande vig 211 samt véig 34 och v 1088 behovs nya utredningar
tas fram i den méan enklare trimningsatgirder inte gar att identifiera. Region Ostergétland tar en gang
per ar fram en utredningsplan med prioriterade. Denna ir sedan en del i Trafikverkets bedomning
kring vilka utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre karaktir kan hanteras 16pande.
Denna process ar en egen och avskild fran sjilva lansplanen.

Soderkopings kommun

Kommunen anser att planen kopplar till relevanta styrdokument och visar pa en enad och stabil
riktning for Ostergotland. Soderkopings kommun anser att en hanvisning till var Trafikverkets
underlag for samlade effektbedomningar skulle underlatta inhdmtning av information.

Forslagna utredningar i planen och i bilagan till planen ser kommunen positivt pa. Sarskilt vag 209,
210 och 212.

Kommun ser positivt pa att lansplanens finansieringsandel till cykelviagar 6kar till 100 procent. De ar
positiva till objekt om ny cykelvdg mellan Vastra Husby och Norrkoping.

Kommentar
Region Ostergotland ser 6ver hur tydligare hanvisning till Trafikverkets underlag kan goras i planen.

Ydre kommun

Ar positiv till fordelning av medel som foreslas till olika potter. Vill sarskilt framhalla att ett geografiskt
perspektiv behovs nér potterna ska anviandas for ej namngivna projekt. B

Vill addera strak L8 i utredningar samt vill utreda cykelvag i strdk Lg mellan Osterbymo och Rydsnis

Kommentar:

Region Ostergétland tar en ging per r fram en utredningsplan med prioriterade. Denna ir sedan en
del i Trafikverkets bedomning kring vilka utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre
karaktar kan hanteras 16pande. Denna process ar en egen och avskild fran sjalva lansplanen.

Mjolby kommun

Mjolby kommun anser att det ar rimlig inriktning att dels ticka de kostnadsokningar som identifierats
i redan beslutade projekt, dels prioritera projekt som har goda forutsattningar att kunna genomforas
inom planperioden.

Kommunen betonar betydelsen av att tidigare utredda och l6nsamma atgiarder pa viag 32 strackan
Mjolby-Sommen kan genomforas under planperioden liksom kapacitetsforstarkningar trafikplats
Mjolby vastra — Potatisrondellen.

Mjolby kommun hade girna sett en 6kad tyngdpunkt mot atgirder for att forbattra trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter och for atgirder i cykelnitet i fordelningen av medlen i planen.

Kommentar

Mot bakgrund av aldern pa utredningen for atgiarder pa rv 32 mot Boxholm/Mjolby samt att vigen i
forhallande till andra likande vagar bedoms ha relativt god standard har ett val gjorts att under denna
period forsoka atgarda vissa av de trafiksdkerhetsbrister som identifierats i atgardsvalsstudien. En
prioritering mellan fullt utbyggd 2+1 vag har till férmén for projektet pa rv 34 prioriterats ned. En del i
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detta ar att det mellan Boxholm och Mjolby idag dven finns pendeltagstrafik vilket inte ar fallet for rv
34 mellan Ljungsbro och Borensberg. Av atgéarder pa norra delen av rv 32 s kommer en utredning
kring detta genomforas under forsta delen av planperioden.

Fordelningen till trafiksékerheten for oskyddade trafikanter och for tgéarder i cykelnatet har 6kad
négot géllande statligt vagnat. Aven finansieringsgraden for cykelobjekt som &r identifierade i Region
Ostergotlands cykelplan har okat. Under planperioden planeras bade strickan Sjogestad-Mantorp
samt straket Odeshog, Vaderstad, Hogstad, Mjolby att utredas for 6kad cykelbarhet.

Region Ostergétland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt vignit och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma giller potterna for gang och cykel samt trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

Atvidabergs kommun

Ar sammantaget positiva till forslaget om ny lansplanstransportplan. Kommuner ser positivt pa att
riksvag rv 35 (etapp 3 och 4) finns med i planen. Utéver det anser de att det ar positivt att medel till
trimningsatgirder okar.

Kommunen héller 4&ven med om vikten av fortsatt utredning av rv 35 mot Gamleby samt
framkomlighet och tillganglighet till Link6ping Ostra.

De tycker det ar olyckligt att inga atgarder pa Tjustbanan anges varken i lanstransportplanen eller
nationell plan. Inte heller atgirder for att 10sa situationen kopplat till framtida anslutning av banan i
Linkoping i och med ny station i Steninge.

Slutligen noterar kommunen att Regionalt serviceprogram inte ar med i lanstransportplanens
planeringsunderlag.

Kommentar

Investeringar pa jarnvag (t.ex. ETRMS), stamviagar samt allt underhall ar primart foremal for
nationella planen. Lanstransportplanen kan samfinansiera nationell plan. For Tjustbanan finns det for
narvarande inga planeringsmogna investeringsprojekt att 6verviaga. Region Ostergotland har som
inriktning att endast prioritera relativt planeringsmogna projekt som féregétts av en atgardsvalsstudie
eller liknande.

Gillande Regionalt serviceprogram sa ingar de prioriterade orterna i rumslig strategi och finns
aterfinns i forekommande fall i strakkartan. Region Ostergétland ser 6ver beskrivningen av
planeringsunderlaget for ev. komplettering.

Vadstena kommun

Vadstena kommun ser positivt pa att det forelas en utredning for 6kad trafiksdkerhet pa viag 206 och
vill i samband med detta papeka att de i 6versiktsplanen har utvecklingsambitioner i Granby och att
GC koppling dit vore onskvirt.

Kommunen lyfter 4ven behov av atgiarder pa viag 944 mellan Vadstena och Vaderstad.

Kommunen ser negativt pa att det anslas en mindre andel till atgarder f6r gang och cykel samt
atgirder pa oskyddade trafikanter. De skulle dven vilja se en sarskild pott / prioritering av
trafiksdkerhetsatgirder i strak som saknar linjelagd kollektivtrafik. Slutligen lyfter kommunen vikten
av att rv 50 mellan Nykyrka och Brattebo byggs ut som 2+1.
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Kommentar

Eventuella atgardsbehov pa mindre viagnitet kan lopande lyftas in i dialog kring genomforande av
planen. For d&ndamalet finns potterna for statligt vignat. Lansplanen anger att Trafikverket sjdlva
prioriterar atgarder under 15 miljoner kr om de ligger i eller i anslutning till prioriterade strak. Om de
ligger utanfor prioriterade strak eller kostar 6ver 15 miljoner kan en prioritering av medel behova
goras.

Region Ostergétland noterar kommunens standpunkt gillande anslag till gang och cykel. Potten for
atgirder pa statligt vagnat har okat fran forgaende plan. Detta mot bakgrund av att lansplanen tar en
storre finansieringsandel. Potten for atgarder pa kommunalt vignat har daremot minskat.

Region Ostergétland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt vignit och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma giller potterna for gang och cykel samt trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

Valdemarsviks kommun )

Valdemarsviks kommun vill framfora att forslag till Lanstransportplan fér Ostergotland 2026-2037 ar
valarbetad och en heltickande handling for Ostergotland, utifran de nationella direktiv som har
angivits. Prioriteringar utifran lanets behov ar mycket vil redovisade och beskriver tydligt det
regionala transportnitet och dess funktioner och brister. De ser det sin positivt att
héllbarhetsbedomningen breddats till att &ven innefatta en social konsekvensbedomning

Gallande medfinansiering for ovriga TS-atgiarder pa det kommunala vagnatet har Valdemarsviks
kommun, i likhet med andra smdkommuner, relativt sma mojligheter att ansoka om och utfora
atgarder.

Valdemarsviks kommun ser mycket positivt pa att AVS for viig 212 planeras under perioden.
Valdemarsviks kommun vill dar ocksa sarskilt trycka pa att framtida medel till vag 212, &ven bor
innefatta mojlig storre medfinansiering for hamnen och kajens upprustning.

Kommunen ser det som forstaeligt att riktlinjer kring hur hallplatserna (brygginfrastrukturen) ska
vara utformade tas fram. De vill skicka med att det dock méste finnas utrymme for att anpassa
héllplatsinfrastrukturen si att for harda krav inte stills, krav som drabbar vara bofasta i skargérden.

Kommentar
Vilka medel som ar effektivt att allokera for investeringar pa vag 212 kommer den kommande
utredningen for skargardsviagarna att visa.

Barighetsatgirder ar nagot som inte finansieras i linsplanen och atgarder pa kommunalt vignat soks
via statlig medfinansiering. Kommunen kan dar soka upp till 50 procent i finansiering. Stod kan
beviljas till investeringar i kollektivtrafikanldggningar samt milj6- och trafiksikerhetsférbattrande
atgarder pa kommunala gator och viagar. Exakt vad som ryms tolkas av Trafikverket i deras
handlaggning.

I kommande utredning kring kollektivtrafikens hallplatser i skiargdrden kommer kommunen att
involveras tillsammans med ovriga kustkommuner. Region Ostergotland avser dven se 6ver kajer med
funktion att transportera gods ut i skargarden.
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Boxholms kommun

Kommunen anser att det ar viktigt att riksvag 32 lyfts fram och att brister atgiardas. Detta giller i forsta
hand strackan mellan samhéllet Sommen och Mj6lby. Denna stracka har betydligt 14gre standard dn
anslutande striackor och utgor narmast en “flaskhals” for trafiken.

Boxholms kommun tolkar forslaget som att det i huvudsak planeras for trimningsatgiarder. De 6nskar
att rv 32 placeras med hogre prioritet och blir namnsatt med storre resurser och att dven steg 4
atgarder vidtas

De anser ocksa att Pendeltaget har ocksa en avgorande betydelse for arbetspendling och for utveckling
av kommunen. Pendeltagstrafiken har utvecklats negativt for kommunen, exempelvis med inforandet
av byte i Mjolby dar vissa har svart att klara bytet pga avstandet mellan tigen. De onskar dven battre
mojligheter att synka tdgen mot Jonkoping.

Kommentar

Mot bakgrund av aldern pa utredningen for atgiarder pa rv 32 mot Boxholm/Mjolby samt att vigen i
forhéllande till andra likande vagar bedoms ha relativt god standard har ett val gjorts att under denna
period forsoka atgarda vissa av de trafiksdkerhetsbrister som identifierats i atgardsvalsstudien. En
prioritering mellan fullt utbyggd 2+1 vag har till férmén for projektet pa rv 34 prioriterats ned. En del i
detta ar att det mellan Boxholm och Mjo6lby idag dven finns pendeltagstrafik vilket inte ar fallet for rv
34 mellan Ljungsbro och Borensberg.

Region Ostergétland har avsatt trimningsmedel for atgirder p& strickan Boxholm-Mjolby. Exakt vilka
atgirder som anses effektiva behover Trafikverket utreda. Atgirdsvalsstudien pekade p& nigra
typatgiarder men de kommer behova specificeras mer noggrant framét och infor detta se vi att bade
Boxholm och Mjolby kommer ges mojlighet for inspel och dialog.

Regionen noterar kommunens synpunkter géllande pendeltagen.
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Ovriga aktorer

Region Jonkoping

I lansplan for Ostergotland 2026—2037 finns dven medel avsatta for icke namngivna atgirder, sa
kallade trimningséatgarder, dessa medel kommer till stor del av anvéndas till insatser pa det
gemensamma straket rv 32 mellan Mjolby och Sommen vilket Region Jonkoping ser som mycket
positivt.

Region Jonkopings vill samtidigt papeka vikten av ett nara samarbete mellan regionerna i
transportrelaterade fragor inte minst pa jarnvagssidan. Att Ostldnken kan forverkligas pa ett snabbt
och smidigt satt r av mycket stor vikt for Jonkopings lan, likasa den fortsatta gemensamma
planeringen for nya spar soderut fran Linkoping. Region Jonkopings ldn vill &ven betona vikten av ett
nira samarbete kring de gemensamma végstraken, inte minst i arbetet att hitta gemensamma
langsiktiga malstandarder.

Region Kalmar

Region lyfter att Ostergotland och Kalmar lan delar en 1ang lansgrans och flera strak binder samman
lanens kommuner och titorter med bade vagtrafik och jarnvigstrafik. Lanen ingar i samma
sjukvardsregion och i samma civilomrade vilket bland annat avspeglar sig i Trafikverkets indelning.
Det finns viktiga utbyten for framst norra delen av lanet diar badde Linkoping och Norrképing ar viktiga
nav.

De lyfter upp strdken Rv 35 och 23/34. Etappen Atvidaberg-Gamleby lyfts #ven som ett kommande
utredningsbehov. Samma striacka lyft aven i Kalmar lans transportplan. For strak 23/34 sa arbetar
Region Kalmar for att lyfta utredningsbehov for strackan Hultsfred-Vimmerby.

Genom ett fortsatt gemensamt arbete for att forbattra infrastrukturen langs strdken kommer ldnen
gradvis att knytas nidrmare varandra, vilket leder till battre tillgdnglighet och ett 6kat utbyte for bade
invanare och foretag.

Region Orebro )

Planforslaget som presenterats av Region Ostergotland ér i sin helhet mycket vil utformat. Region
Orebro 14an uppskattar att atgarder pa riksvag 51 har blivit prioriterade av regionen eftersom det ar
positivt for strakets framtida utveckling ett viktigt strak som forbinder lanen.

Region Vistmanland
Region Vistmanland understryker betydelsen av fortsatt samverkan for straken som binder samman
lanen genom riksvag 56 och UVEN.

Region Sormland

Region Sormland ser positivt pa arbetet med att lyfta de nationella straken som kopplar samman
Sormland och Ostergotland. Regionen ir positivt instilld till utvecklingen av Aby station och delar
Region Ostergétlands stillningstagande om att vidare utredning och investeringar kring pa
Nykopingsbanan.

Forsvarsmakten
Avstar frén att svara

Trafikverket

Trafikverket bedomer att Lanstransportplanen omfattar atgarder i enlighet med forordning (1997:263)
om lansplaner for regional transportinfrastruktur samt forordning (2009:237 om statlig
medfinansiering till vissa kollektivtrafikanldggningar m.m.
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Trafikverket bedomer att Lanstransportplanen har en tydlig inriktning med fokus pa trafiksdkerhet
och tillganglighet i regionalt prioriterade strak. Fordelningen av medel inom atgiardsomraden har en
tyngdpunkt pa senare delen av planperioden, samtidigt som den ar avvagd och foljer direktivets
intentioner. Léinstransportplanen beskriver pa ett bra sitt de utredningsbehov som finns med tydlig
prioritering och 6nskemél om nér utredningarna bor vara klara. Trafikverket ser positivt pd att Region
Ostergotland tagit fram en bilaga med sammanfattning 6ver genomforda utredningar da det ger en bra
bild av vad som har genomforts.

Trafikverket anser att regionen behover tydliggora huruvida Lanstransportplanen har tagit hojd for
okade kostnader, tex for Riksvag 35 och hur dessa medel ska avsittas i projekt diar kostnaderna har
okat for att kunna genomfora projekten.

Det framgar inte i tabellen pa sidan 18 gillande skillnaden mellan cirka totalkostnad samt Summa
planperiod och vad som ar tidigare upparbetat och/eller medfinansiering. Trafikverket vill att detta
tydliggors for att lattare kunna utldsa vad som ar tidigare upparbetat och inte.

Gillande station Aby anser Trafikverket att det kan vara bittre att ligga in atgirden som en prioriterad
utredning istillet for att avsitta pengar for samfinansiering.

Trafikverket ser girna att Region Ostergotland bor ligga mer pengar p& oskyddade trafikanter for att
fa en positiv effekt och samtidigt uppnd malen kring hilsa, barnkonventionen, biologisk méangfald
samt klimateffekter.

Kommentar

Region Ostergotland har fortydligat hantering av kostnadsokningar i planen.

Region Ostergotland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt vagnat och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma géller potterna for gdng och cykel samt trafiksiakerhet for
oskyddade trafikanter. Gallande station gby har medel for denna flyttas till potten for kollektivtrafik
pa statligt vagnat.

Region Ostergétland kommer inte uppdatera tabell 18 med uppgifter om ev. medfinansiering de dessa
manga ganger ar angivna i andra prisnivaer och da vi infor framtagandet av planen inte har uppdaterat
dessa nivéer i alla fall.

LinkoOpings universitet

Universitet stodjer planen 6vergripande inriktning med efterfragar forstarka satsningar pa hallbar
mobilitet och tillganglighet till campusomraden. De foreslar att en storre andel gar till gang, gang och
kollektivtrafik, speciellt i tatortsnidra omraden. De noterar att planen har negativ paverkan pa klimatet
och att det risker att forsvara nationella och regionala klimatmal

Universitet ser fram emot fortsatt samverkan i planens genomférande och de ser positivt pa
mojligheten till utveckling av en pendeltdgsstation i Vastra Linkoping.

Kommentar

Region Ostergotland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt vagnat och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter.

Liinsstyrelsen Ostergotland

Lansstyrelsen ser positivt pa forslaget och ser det som virdefullt att flera mellanregionala strak ges
prioritet i planen. De anser att det ar viktigt att den samlade inriktningen inte leder till 6kad
klimatpaverkan och att klimatperspektivet skulle kunna integreras tydligare i atgardsval och
prioriteringar.
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Lansstyrelsen framhaller betydelsen av att de fortsatta utredningar som nimns i planen, sarskilt
utredningar for att forbattra skargardens transportinfrastruktur, dtgardsvalsstudier for 6stra
Linkoping och godstransporter pa vag 51 samt cykelsatsningar enligt cykelplan.

Lansstyrelsen anser att MKB har ett indamalsenligt innehall. Dock anser Lansstyrelsen att frigan om
klimatanpassning kan utvecklas, for att skapa storre forstaelse for 1asaren och att den hanteras i den
fortsatt planeringen. I nationell plan lyfts klimatanpassning som en tillginglighetsfraga vilket ocksa
hade kunnat belysas i Lansplanen.

De anser ocksé att planen skulle kunna lyfta frigan om elektrifiering inom transportsektorn och hur
regionen stodjer detta.

Lansstyrelsen anser att regionen har en stor mojlighet att paverka tillgangligheten till befintliga strak
aven for cyklande pa langre eller kortare strackor.

Kommentarer
Region Ostergotland héller med lansstyrelsen om att klimatpéaverkan och klimatperspektivet
lampligen integreras redan i utredningsfasen och darmed vags in i atgardsval.

Som lansstyrelsen skriver i sitt remissvar sd ansvarar inte lansplanen for utbyggnaden av
laddstationer. Region Ostergotland kan, i de fall det ar aktuellt, lyfta in fragan om platser for laddning
i samband med att utredningar for vignatet genomfors. Detsamma géller ytor for tung trafik.

Region ('jsterg('jt_l.and haller med om att finns potential for 6kad cyklande géllande vardagsresor. Detta
visas av Region Ostergo6tlands cykelplan. Lansplanen avsatter dels medel for kommunal
cykelinfrastruktur, dels medel for cykelinfrastruktur langs statligt vagnit.

Aneby kommun )

For Aneby kommun ar infrastrukturen norrut mot Osterg6tland viktig for en forstorad
arbetsmarknadsregion med goda forbindelser for invanare och néringsliv. Centralt i detta ar i forsta
hand Sodra stambanan och vig 32.

Aneby kommun ar positiv till avsatta medel for trimningsatgirder pa riksviag 32, men ser helst en
utbyggnad till 2+1 vag.

Askersunds kommun

Kommunen anser att ldsbarheten skulle 6ka med fler och storre kartor. Kommunen 6nskar att
ambitionen géllande cykelviagnitet i malbilden for regionalt cykelviagnat skulle inkludera stracka 6ver
lansgransen.

Kommunen ser positivt pa att straket N3 lyfts fram och de ser att det ar bra att hela transportsystemet
behov beskrivs i lansplan, 4&ven om objekt (som rv 50) ligger i nationell plan.

Eksjo kommun

Eksjo kommun ser positivt pd planens uppbyggnad med tydliga strikindelningar dar brister och behov
tydligt redovisas pa en oversiktlig niva. Eksjo kommun delar Region Ostergotlands bild av att
godstrafiken pa riksvig 32 har 6kat och darmed kravs en succesiv forbattring av straket avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Eksj6 kommun ser dven positivt pa att straket Eksjo-Osterbymo-Kisa omnimns och att brister &r
patalade.
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Hallsbergs kommun
Hallsbergs kommun vialkomnar planerade insatser pa rv 51 samt utpekat utredningsbehov for mindre
orter lings rv 51 samt godstransporter Finspang-Norrkoping.

De ser att atgiarder pa viagen kan minska trafikolyckor och trafikstérningar samt leda till en férstorad
arbetsmarknad och 6ka tillgidnglighet till Norrképings hamn.

Katrineholms kommun

Kommunen vilkomnar planen inriktning om ett sammanhallet transportsystem med starkta
kopplingar pa over lansgranser. De anser att det fortfarande finns stora forbattringsbehov pa straket
55/56, E22) och invantar resultat fran den planerade atgiardsvalsstudien e4-e22-Norrkopings hamn.

Kommunen foljer med intresse ambitionerna kring att utveckla Aby med station for regionaltigstrafik
och onskar vidare dialog kring hur relationen Katrineholm — Norrkoping kan utvecklas.

Tranas kommun )

Trands kommun konstaterar aven att Utvecklingsstrategi for Ostergotland inklusive Rumslig Strategi
ar vagledande som utgingspunkt for planeringen. Har redovisas planeringsprinciper och
prioriteringar av sérskild betydelse for Tranis kommuns forutséttningar till en god integrering i
Ostergotlands arbetsmarknadsregion bade med avseende storregionala sambandet med region
Jonkdping och funktionella samband 6ver lansgrians déar kopplingen till Tranas ges hog prioritet, vilket
ar mycket positivt.

I redovisningen av funktionella transportstrak anser Tranés kommun emellertid att dven relationen
Trands — Odeshog bor uppmarksammas som en potentiell mojlighet till samverkan och 6kad
funktionalitet.

Trands kommun har i 6vrigt inget att erinra mot forslaget utan finner det val samstammigt med
gemensamma intentioner for mellanregional utveckling och funktionella samband 6ver lansgrans.

Kommentar

Bakgrunden till straken ar de kopplingar som aterfinns i rumslig strategi. Straken i rumslig strategi ar
framtagna utifran flera aspekter och visar nodvandigtvis inte den fysiska kopplingen. Utifran
trafikflode och definitioner som bl.a. funktionellt vagnat har lansplanen tolkat dessa som
infrastrukturstrak.

Lansplanen foreslar att Trafikverket sjilva prioriterar dtgarder under 15 miljoner kr om de ligger i eller
i anslutning till prioriterade strak. Om de ligger utanfor prioriterade strak eller kostar 6ver 15 miljoner
kan en prioritering av medel behova goras.

Nykopings kommun )

Nykopings kommun ar i grunden positiva till Ostergotlandsforslag till lanstransportplan.
Kommun vill framhalla vikten av att fortsatt trycka pa for Trafikverkets vidare utredning av
Nykopingsbanan.

Vimmerby kommun

Vimmerby kommun vill papeka dess och Norra Kalmar lian har historiskt en stark koppling till
Ostergotland. Linkoping ar sedan langt tillbaka en viktig malpunkt for savil utbildning, kommersiell
service som sjukvard. Universitet och flygplatsen i Link6ping har dven en viktig roll for naringslivet i
Vimmerby kommun.

De ar positiva till en forbifart i Kisa men ser ocksa att sakerhets och hastighetshGjande atgarder i
kommande ldnsplanen bor genomforas pa strickan Kisa-lansgransen Kalmar.
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For straket R3, vill Vimmerby kommun dven lyfta Stingaddalsbanans betydelse och potential.
Stangadalsbanan ar viktig for att binda ihop norra Sméland och Kinda med tillvixtmotorn Link6ping.
Atgiirder kopplade till Stingadalsbanan bor darfor inte enbart ses som en angeldgenhet i den
nationella planen, utan Region Ostergotland bor dven Overvaga att ta med insatser i
lanstransportplanen som kan majliggora en utveckling av Stangadalsbanan.

Kommentar

Det finns inga planerade atgirder for strackan Kisa-lansgrans Kalmar. Vi har inom ramen for vart
mellanregionala samarbete kontinuerlig dialog med Region Kalmar avseende gemensamma
utredningsbehov eller investeringsbehov.

Gillande Stangddalsbanan sd ar investeringar i jarnvigen primart en fraga for nationell plan. I de fall
investeringsprojekt tas fram kan fragan om samfinansiering mellan nationell och regionala plan
aktualiseras. I dagsldget finns det inga sddana objekt att ta stillning till

Viisterviks kommun

Visterviks kommun anser att planen omfattar atgérder som positivt knyter samman Vésterviks
kommun och norra Kalmar lan med Ostergotland. De anser att flera av dtgdrderna starker kommunens
tillganglighet i exempelvis bade Norrkoping och Linkoping.

De ser positivt p& utbyggnad av rv 35 mellan Linkoping och Atvidaberg samt vidare utredning ner mot
Gamleby. Visterviks kommun ser darfor positivt pa att forbifart Kisa ldggs in for utredning under
planperioden. )

De ser aven att atgarder och utredningar kopplat till E22 ar viktiga. Ar nimns pagdende projektet E22
forbi Soderkoping samt kommande utredning om koppling E4-E22-Norrkopings hamn.

Cykelframjandet

Cykelframjandet anser att lanstransportplanen bor kompletteras med mal om att 6ka cykelandelen. De
anser dven att andelen av planen som gar till cykel och kollektivtrafik bor 6ka och att planen i hogre
utstrackning bor samfinansiera standardhojningar i de kommunala cykelniten.

Cykelframjandet har synpunkter pd hur effekter beriknas i de samhillsekonomiska kalkylerna. De
noterar dven att flertalet av projekten som dr namnsatta ar steg 4 i fyrstegsprincipen och ser att
flertalet mindre objekt sammanlagt skulle kunna ha hogre samhillsekonomisk effekt 4n nigra stora.

Slutligen 6nskar de dven 6kad satsning pa jairnviag da kombinationen cykel och jarnvag kan
kombineras.

Kommentar

Léanstransportplanen innehéller inga mél i sig utan verkar mot mél i andra dokument. Dessa &r
angivna i planen. For niarvarande har Region Ostergotland inga mél om andel cykel som fardmedel.
Atgirder mot kommunal infrastruktur finns inom potter for statlig medfinansiering.

Gillande de samhillsekonomiska analyserna samt vilka virden de baseras pa sa ar det inget som
Region Ostergotland hanterar. De objekt som har beraknad kostnad 6ver 75 miljoner behover ha en
samlad effektbedomning som en del i beslutsunderlaget for projektet.

Funktionsritt Ostergotland
Funktionsritt Ostergotland kommenterar de regionala och niargeografiska principerna som aterfinns i
rumslig strategi.

Funktionsratt Ostergotland anser det positivt att linsplanen ska stddja trafikforsorjningsprogrammets
mal om att "Oka tillgdngligheten for personer med funktionsnedsdttning”
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Funktionsratt Qstergétland framfor att det ar viktigt att arbeta for att halla ner bullernivaer.
Funktionsritt Ostergotland kommenterar att det i sammanfattningen av de sociala konsekvenserna i
Lanstransportplanen framgar att personer med funktionsnedséattning tillsammans med grupper som
barn och unga, dldre samt personer med simre socioekonomi kommer att drabbas negativt av planen
nar det giller tillgdngligheten och att atgérder, exempelvis i en for personer med funktionsnedsittning
tillganglig kollektivtrafik, behovs for att viga upp dessa negativa konsekvenser.

Kommentar:

Rumslig strategi ar ett eget dokument och inget som hanteras inom ramen for ldnstransportplanen.
Gillande paverkan av buller sa hanteras detta inom ramen for de vigplaner som tas fram. Enligt den
overgripande effektbedomningen bedoms planforslaget ha en svagt positiv effekt pa buller.

Att personer med funktionsnedsattning tillsammans med grupper som barn och unga, dldre samt
personer med samre socioekonomi har negativt utveckling i planen ér jamfort med nollalternativet.
Region Ostergotland vill betona att de mal som finns gillande tillgdnglighetsanpassning i t.ex.
kollektivtrafiken ligger fast och att resurser for infrastrukturatgarder i héllplatser finns inom potterna i
planen.

Lantbrukarnas Riksférbund Ostergotland

LRF anser att planen saknar koppling till regionala livsmedelsstrategin och forsorjningsberedskap. De
anser att planen bor kompletteras med maél kopplat till livsmedelsforsorjning. De anser att lansplanen
avsitter medel for att analysera brister och behov kopplat till livsmedelsstrategin.

LRF menar ocksa att lansplanen bor rikta medel for BK4-atgiarder i det enskilda vagnéatet och hanvisar
till skrivningar i Region S6rmlands lansplan.

De anser aven att lansplanen bor kompletteras med mal om robusthet som kan kopplas mot
funktionsdelen i transportpolitiska mélet. Slutligen onskar LRF att hansyn tas till maskiner i
livsmedelsproduktion nir viagar byggs om.

Kommentar .

Lansplanen avsitter inga medel for utredningar. Region Ostergdtland tar en gang per ar fram en
utredningsplan med prioriterade. Denna ar sedan en del i Trafikverkets bedomning kring vilka
utredningar som ska prioriteras. Utredningar av mindre karaktar kan hanteras l16pande. Denna
process ar en egen och avskild fran sjalva lansplanen. Vilka behov som behover extra hansyn kan skilja
sig fran utredning till utredning.

Lanstransportplanen sitter inga egna mal i sig utan verkar mot 6vriga dokument, priméart de som
anges i planen.

Region Ostergotland avsitter medel for atgirder i enskilda vignitet p4 samma sitt som Region
Sormland. Vi har, forutom att peka pa kollektivtrafikinvesteringar, valt att inte ndrmre prioritera vad
de ska ga till da det finns en egen process for hantering av ansokningar av atgirder i det enskilda
vagnatet. Men tidigare har en stor del gatt till atgarder kopplat till barighet.

Olika hansyn kopplat till utbyggnadsobjekt hanteras inte direkt i planen utan ar en fraga for respektive
vagplan senare i processen.

Linsforsiikringar Ostgota

Lansforsakringar Ostgota anger foljande i sitt yttrande:

De vill se viltstingsel for planerade motesfria viagar. De anser att det finns partier dar det behover
kompletteras med viltstangsel.
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Stallplatser for tung trafik behovs, speciellt vid Linkoping, Norrkoping samt utmed E22.
Lansforsakringar Ostgota framfor att det kan vara en idé att 6ppna stationen i Sturefors igen.

Planeringen runt Braskens bro och RV35 kommer in samt kommunen har del av vigarna bor ses 6ver.
P& viagarna ut mot skargarden samt mellan Norsholm och Skarblacka behovs det mycket fler
parkerings/bussfickor for bussar och LGF att kunna aka intill o sldppa forbi trafik.

Om resecentrum i Linkoping forsenas behovs det da goras om pa fjarrbussterminalen sa att bussarna o
passagerarna kan ga pa/av pa ett trafiksiakert satt.

Kommentar:

Om viltstangsel behover inga i enskilda investeringar dr nagot som fastslas av Trafikverkets i den mer
detaljerade planeringen av objektet. For t.ex. investeringar pa rv 35 kommer viltstangsel att sittas upp.
Planering pagar aven att komplettera med viltstangsel pa rv 34 mellan Borensberg och Motala.

Ovriga kommenterar hanteras antingen via andra processer #n linsplanen alt s ligger de for framtida
utredning. T.ex. kommer vagarna mot skiargarden utredas sarskilt under kommande planomgang.

Fastighetsiagare i Kinda kommun

Lamnar synpunkter kopplat pa projekt Forbifart Kisa (Vag 23/34)

Lyfter synpunkter och 6nskemal infor den fortsatta planeringen av Forbifart Kisa. Papekar att natur-
och landskapspaverkan, tillgdnglighet till naturen, ljudmilj6 och livskvalitet, vardet av stillhet, lokal
identitet och levande ort bor tas i beaktande.

Vill ocksa se att olika alternativ till forbifart pa befintlig vag forst genomfors och att forbattringar av
befintlig vig utreds som ett fullvirdigt alternativ till forbifart. Papekar hallbarhetsbedémningen bor
anvandas aktivt som beslutsunderlag for att viga miljomassiga, sociala och ekonomiska aspekter samt
att projektet utformas med minsta majliga paverkan pa landskap, natur och tillganglighet.

Kommentar

Forslaget har foregatts av en atgiardsvalsstudie som Trafikverket genomfort. I denna finns flertalet steg
1, 2 och 3 atgirder. Flera av dess har genomforts. Projektet ar inte planeringsmoget dn utan ytterligare
utredningar och stillningstaganden behovs.

Om projektet skulle genomforas behovs det foregéds av en vagplan dar olika intressen behover beaktas
och hanteras och dar allmdnhet och myndigheter far chans att inkomma med synpunkter. Den
processen ansvarar Trafikverket for.

Riksforbundet enskilda vagar

Riksforbundet ar positiva till att regionen avsatter medel till de enskilda vagarna och kan konstatera
att de 24 miljoner ar en av de hogre summorna som lansplanerna avsatter

De anfor att enskilda vagarna ar ofta bundna av sin forrattning vilket innebar att de inte kan bygga
vare sig vantkurer, pendlarparkeringar eller gang- och cykelviagar. De vill darfor se en sekundar
koppling mot investeringar i kollektivtrafik och i stallet hja barighetshojande.

Kommentar

Region Ostergotland har, forutom att peka pa kollektivtrafikinvesteringar, valt att inte nirmre
prioritera vad de ska gé till de det finns en egen process for hantering av ansokningar av atgarder i det
enskilda vagnatet. Men tidigare har en stor del gatt till atgdrder kopplat till barighet.
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Svenskt Niringsliv

Svenskt Naringsliv ser girna att analysen av den samhéllsekonomiska l6nsamheten for linsplanens
investeringar blir mer framtradande i dokumentet, liksom bedomningsgrunderna for vilka namngivna
investeringar som beslutats respektive valts bort.

I planen beskrivs att det ”i nu gillande plan for aren 2022—-2033 finns ett antal objekt som paborjas
eller har kommit ldngt i planeringen eller har avtal kring finansiering. De anser att det finns goda skal
for lansplansupprattarna att battre redovisa utvardering av tidigare planerade och/eller beslutade
projekt avseende kostnad och samhallsekonomisk l6nsamhet.

Slutligen anser Svensk Naringsliv att arbetsmarknads- och naringslivsperspektivet bereds liten plats i
lanstransportplanen i forhallande till andra hansyn. Utokade analyser kring lanstransportplanens
effekter pa regionforstoring avseende arbetsmarknadsregioner behovs.

Kommentar

De samhillsekonomiska bedomningarna gors pa objekt med en berdknad kostnad pa 6ver 75 miljoner.
Bedomningarna gors av Trafikverket och redovisas pa deras hemsida. Flera av projekten som bedéms
som samhéllsekonomiska olonsamma innehéller lokal finansiering d& nyttorna i dessa ofta &r storre
lokalt. Region Ostergotland anvander Trafikverkets slutsatser kring samhillsekonomi som en del en
sammanvigd bedomning vid val av atgirder. De andra, som redovisas i planen, utgér fran det
regionala utvecklingsuppdraget och genomférbarhet dvs planeringsmognad.

Lansplanen innehéller i sig ingen beskrivning av strukturer utan dokumentet ska arbeta mot mal i
andra strategiska dokument som till exempel trafikforsérjningsprogram och rumslig strategi. Biagge
dessa strategier innehéller arbetsmarknads och niringslivsperspektiv.

Sveriges Akeriforetag

Sveriges akeriforetag anser att det behovs flertalet atgarder som péaverkar funktionaliteten mellan
regioner och utvecklingen av Sverige i sin helhet. Dessa ar laddinfrastruktur, barighet, langre fordon,
uppstallningsplatser, vagunderhall, rastplatser samt dkerinaringens roll for beredskap.

Speciellt mot lansplanen vill anfor de att de beskrivningar som finns kring straken, N2, N1, R1 och L9
ar viktiga. Gallande strédk R1 onskar de komplettering med viltstangsel pé strackan Prastkop-
Hjortkvarn.

De vill sarskilt lyfta brister pa stéllplatser och parkeringsplatser for tung trafik samt att arbetet med att
uppdateras barighetsklasser prioriteras.

Sverige dkeriforetag ser satsningar pa nya cykelvigar som positivt for att skydda de oskyddade
trafikanterna.

Kommentar
Stéllplatser for tung trafik samt barighetsklasser dr omrédden som vi arbetar med inom olika forum
med bla Trafikverket. Barighet finansieras i nationell plan.

Regionen noterar behoven gillande viltstingsel pa rv 51 kring lansgrans och for vidare det in mot det
pagaende projektet. Regionen noterar dven behovet av skydd for oskyddade trafikanter langs statliga
vagnatet.

Ostsvenska Handelskammaren

Ostsvenska handelskammaren ser positivt pa ett utokat fokus pa naringslivets behov och vikten av
godstransporter i denna LTP, jaimfort med den forra. De regionala och lansoverskridande perspektiven
ar tydliga, medan det internationella perspektivet, kopplat till export/import, hamnar och europeiska
transportfloden, med fordel kan forstarkas.
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Viktiga omlastningspunkter i kust och inland méaste knytas ihop. Norrkopings hamn fyller en viktig
funktion, men vaganslutningen till hamnen behover forbattras.
OHK delar stora delar av analysen kring funktionella transportstrak och brister

I de mellanregionala straken vill OHK lyfta betydelsen av riksvig 51 Finspang-Norrkdpings hamn, att
genomfartsproblemen i Kisa utreds vidare, att riksvag 35 mellan Link6ping och Atvidaberg
fardigstills. OHK vill papeka att AVS for framkomlighet godstransporter Finspang — Norrkoping och
kopplingen till hamnen ar av fundamental betydelse ur naringslivsperspektiv.

Kommentar
Det internationella perspektivet hanteras i rumslig strategi som i sin tur beaktar internationella
inriktningarna i OMS 2050, En Béttre sits (EBS) och i dess storregionala godsstrategi.

Niringslivscentrum Atvidaberg
Niringslivscentrum Atvidaberg vill framhailla vikten av att rv 35 genomfors i sin helhet (mellan
Linkoping och Atvidaberg)

Centerpartiet Ostergotland .
Centerpartiet Ostergotland pekar pa vikten av att enskilda vagnatet har mojlighet att utvecklas. Aven
skargardstrafikens infrastruktur och atgarder som framjar cykling som cykelvagar och sikra
korsningar ar viktigt. De vill 4ven peka pa vikten av attraktiva resecentrum och omstigningspunkter
som mojliggor hallbart med kollektivitrafik. De anser att avsatta medel for kollektivtrafik bor ligga pa
samma niva som tidigare.

Kommentar:

Region Ostergotland justerar upp potterna for kollektivtrafik pa statligt vagnat och for statlig
medfinansiering ndgot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Miljopartiet Ostergotland

De anser att det finns ett patagligt styrbart utrymme i potter och medfinansiering som kan leda till
minskad klimatpéaverkan, battre narmiljo och trafiksiakerhet. De framfor att héllbarhets och
barnrittsperspektiven behover stéarkas i planen.

De foreslar att planen bor omfordela potterna genom att minska trimningsatgarder pa statligt vagnat
och oka gang/cykel och TS samt kollektivtrafik inkl. bytespunkter.

De vill hoja potten for statlig medfinansiering samt villkora medel for trimningsmedel genom att
endast ge till atgdrder som forbattras busstrafiken restid eller punktlighet samt sikra GCM passager
och hastighetsidkrade milj6er i tatort. De vill tidigareldgga dtgiarder som ger grona nyttor och héja den
regionala samfinansieringen till nationell plan (mot jarnvag).

Kommentar

Region Ostergotland justerar upp potterna for kollektivirafik pa statligt vagnat och for statlig
medfinansiering ngot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksiakerhet for
oskyddade trafikanter.

Socialdemokraterna Ostergotland

Socialdemokraterna i Ostergotland vill understryka vikten av att lansplanen i hogre grad styr mot ett
héllbart, jamlikt och klimatansvarigt transportsystem, i linje med bade de nationella transportpolitiska
malen och Region Ostergotlands egna klimatmal.
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De foreslar darfor att planen revideras i syfte att, aterstilla och forstarka kollektivtrafikpotten, 6ka
satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur, fortydliga planens klimatstyrning samt integrera sociala
och jamstalldhetsmassiga bedomningar i prioriteringsmodellen.

Kommentar

Region Ostergotland justerar upp potterna for kollektivirafik pa statligt vagnat och for statlig
medfinansiering nagot. Detsamma géller potterna for gang och cykel samt trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.



